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M3 M5 M635CSi

M. Der stirkste
Buchstabe der Well.

iege, Titel und Rekorde haben bei BMW Tradition. Kaum ein Name in

der Automobilgeschichte ist so eng mit dem Motorsport verbunden

wie der Name BMW. Weil BMW schon friihzeitig erkannt hat, daB der
Wille zu siegen zu neuen technischen Lésungen fuhrt. Zu Losungen, die
im Rennsport die hartesten Priifungen fir den spateren Serieneinsatz
durchlaufen. Deshalb hat der Motorsport ganz entscheidend den Charakter
der BMW Produkte mitbestimmt. Und er tut es heute noch.

Fnde der zwanziger Jahre starteten die Bayerischen Motoren Werke
mit der Produktion von Automobilen. Und es dauerte nicht lange, DIS
BMW den ersten groBen Sieg im Motorsport verbuchte: einen dreifachen
Triumph bei der Alpenfahrt 1929. Eine Siegesserie begann.

1936 feierte der BMW 328 Premiere. Der erste Reihen-6-Zylinder in
der 2-Liter-Klasse, ein reinrassiger Sportwagen mit fortschrittlichster Tech-
nik. Er war zum Siegen gebaut und wurde in kirzester Zeit zum Traum
einer ganzen Generation.

Anfang der 60er Jahre ging es dann Schlag auf Schlag. Die technisch
hesonders reizvollen Varianten des BMW 1800, die Tl und TI/SA, sorgten
flir Eurore. Schon in der normalen Serienausfiihrung waren diese BMW
Limousinen ein Synonym flr Sportlichkeit. Aber Doppelvergaser und

™

norigetriebe machten sie zu viel bewunderten Rennsiegern.
ne der 70er Jahre entlockte eine Benzineinspritzung dem BMW
2002 tii serienmaBige 96 kW/130 PS und machte ihn damit zu einem
dealen Basisfahrzeug fur den Tourenwagensport.
Wenig spater setzten die 3,0 Liter-Coupés den Wert auf der MeBlatte
ir erfolgreiche Hochleistungstechnik noch ein Stlck honer. ‘
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M3 M5 M635CSi

ZU dieser Zeit wurde auch die BMW Motor-
akﬂtg|;ﬁ%;ﬁﬂﬁf{%ﬂ‘ﬁﬂhf@ﬁMﬂe e
und umem;ﬂ:{r den Ehrgeiz der zahlreichen
Privatteams, die fur lhre Renn ."Iuge auf BMW
Automobile setzten.

So wurden die 3er BMW der ersten Serie
fur den Sieg in der clf‘ tSC chen Rennsportmeister-
schaft vor hp reitet. AL *h das neue ber {"“‘e;fn__'r"--a
erhielt bei inr das Rustzeug zum Siegen, und aer

528 errang unter f‘* n kundigen Ha nden der

..A-;

BMW Motorsport GmbH ebenfalls begehrie Titel

1
m loure #“”U AZENSPOrt., 100 gewann ell BIVIW
6 (M bereits zum dritten Mal seit 1981 den

CL"‘BL!*. |

Gth :%{_ii'i_ _i;:.‘::'-:w erfolgreich tatig. 6 Europamel-
sterschaften |_ Ind unzahlige Siege errangen die
EWW -orme __| ke. Grund genug, 1982
eine m{;}*’;::um Konigsklasse”, die Formel 1,
ZU unternehmen f_“.:{-_"-f""-f't ts ein Jahr spater wurde
der Welt ﬁfc"&l{{‘er|H{?i mit dem M Power Triebwerk
gewonnen.

19/8 schmuckte erstmals das ,, M ein
neues BMW Automobil: den BMW M1, einen
[\/..Ltﬁe!rrmujr*i ortwagen, der fur den u“'”‘:;jar[

entwickelt und l ='if:;::!" StralBenverkehr extra
gezahmt wurde. sein 3,5 Liter-Triebwerk mit

24 \entilen sorg l | fUr Aufsehen unter
Ir‘“ﬁnl[ uren und spater unter Rennprofis. In aer
Markenweltr "|“~“i*~-1-- r'i-‘_-;:_:i aft und in ::_5!;-_- " CIZENS 'i'1 n"
ihn g;{L,En E“’““‘?"‘-ff”"| Procar-Serie entwickelte s
der f”1 schnell zum Fahrer- und P !;—"}|Er*~'.L_JET!f~}'
Die Fasz N C ennNsports WIrC
noch _J*”._Iiii{.f.?"l-‘:-;?‘;i' als in |’r£-‘-:=a:j:~3-;"i‘| ar wms 1 B WIW - 1N
den Automobilen spurbar, die heute mitdem ,M"

L

versehen sind. -:if‘*“”“l it fir ”'"I"II‘“'IEF"TIE:I"[T:? Hﬁl”}rf‘.i",
die jeden Tag ein Automobil geniehen wollen,
das mit der L‘.f’I’é-’:t.‘ '| a*'i__.la‘"i__&:; eines der erfolgreicl vlte;,ll
Rennstalle der Welt entwic L{ffei‘iﬁ wurde

Die Formel-1-Erfah-
rungen von BMW
zahlten sich in den

letzten Jahren auch
| im Tourenwagen-

| Rennsport aus.

| In zwei Klassen

| dominierten nahezu
| standig BMW Auto-

mobile. Zwei Hohe-
punkte: Europa-
meister-Titel '86 fur
den BMW 635CSi-
Fahrer Roberto
Ravaglia und Euro-
pameisterschaft '87
fiir das Linder-Team
auf BMW M3.




Moglichst effiziente
Ausnutzung des
Kraftstoffs ist im
Motorsport genauso
wichtig wie in der
Serie. BMW verwen-

det deshalb auch im
Rennsport intelii-
gente Triebwerks-
Steuerungssysteme
wie die Motronic.

Bereits vor 20 Jah-
ren erzielten BMW
Automobile mit Vier-
ventil-Technik erste
Rekorde. BEMW hat
als Pionier auf die-

|
sem Gebiet heute
die griofite Erfah-
rung mit ausgereif-
ten Hochleistungs-
automobilen.

Bel EMW Automobi-
len mit mehr als
125 KW/170 PS ge-
hort ein elektroni-
sches Anti-Blockier-
System zum selbst-
verstiandlichen

Serienumfang. Denn
bei BMW bedeutet
auferordentliche
Dynamik auchimmer
aufRerordentliche
Sicherheitsreserve,




ie der BMW M1 ist der
M3 als reinrassiger

Rennwagen konzipiert.

Von der BMW Motor-
sport GmbH fiir den Touren-
wagenrennsport entwickelt und
auf die Anforderungen des
StraBenverkehrs abgestimmt.

So offenbart der BMW M3 be-

reits auf den ersten Blick, dabB hier
etwas ganz Besonderes entstan-
den ist. Markant verbreiterte
Seitenteile, harmonisch durch Tur-
schweller verbunden, ein tief her-
untergezogener, groBflachiger
Frontspoiler, ein unverwechsel-
barer Heckfligel, eine Heckschir-
ze mit einer Aussparung fir die
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beiden Auspuffrohre.

Jedes dieser Details dient ei-
nem einzigen Zweck: der optima-
len Funktion.

Die Seitenteile sind breit ge-
nug, um im Sporteinsatz bis zu
10 Zoll breite Rennfelgen aufzu-
nehmen. Der Frontspoiler opti-
miert die Bodenhaftung. Er ist so
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gestaltet, daB viel Kihlluft an die
Bremsen und den Olklhler ge-
langt.

Zusammen mit dem Heckflu-
gel liefern diese Mafknahmen ei-
nen entscheidenden Beitrag dazu,

Front- und Heckscheibe sind biindig
mit der Karosserie verklebt, was
erstens die Aerodynamik verbessert.

daf der M3 bei hohen Geschwin-
digkeiten regelrecht auf die Fahr-
bahn ,,gedrlickt" wird.

Soviel zu den auffalligsten Ka-
rosseriemerkmalen des M3, Aber
auch im Verborgenen gibt es viele
Dinge, die ihm zu seiner Sonder-

stellung verhelfen. So sind der
Heckscheibenautsatz, der Koffer-
raumdeckel und die SpoilerstoB-
stangen in Kunststoff- bzw. Glas-
faserverbundtechnik hergestelit.
Das verbessert das Leistungsge-

Das Kirzel.
M3 und die Farben
der Motorsport

ein Maximum an
Fahrfreude.

wicht ganz entscheidend.
Die Front- und Heckscheibe
sind mit der Karosserie bundig

GmbH als Garant fiir

verklebt, was erstens die Aerody-
namik verbessert und zweitens
die Karosseriestabilitat noch ein-
mal erhdht. Die hintere Dachsaule
(C-Saule) ist breiter, die Heck-
scheibe ist schrager gestellt und
der Kofferraumdeckel ist etwas
hoher und klrzer als bei den an-
deren Modellen der 3er-Serie. S0
erinnert die Linie des sportlichsten
Zweitiirers noch mehr an ein Cou-
pé. Diese Modifikationen tragen
dazu bei, daB der M3 trotz der
ausladenden Seitenteile und der
breiten Reifen einen c¢,-Wert von

' 0,33 hat. Zur visuellen Dynamik

kommt visuelle Sicherheit: die
Ellipsoidtechnik der Abblend-
scheinwerfer. Bessere Sicht unter
allen Bedingungen.







Der M3 zeigt ganz offen, was
er alles zu bieten hat.

Die Beschreibung des M3
Triebwerks liest sich wie eine Auf-
zahlung des derzeit technisch
Machbaren.

Der Motorblock des M3 ist
praktisch der gleiche wie der des
BMW Formel-1-Triebwerks. Also
eine Basis, die auch mehr als
735 kKW/1000 PS problemlos ver-
kraftet.

Der Zylinderkopf entspricht in
den Grundziigen dem des BMW
M1. Seine Ventile, insgesamt 16
an der Zahl, stehen in einem Win-
kel von 38° zueinander. Das er-
gibt einen besonders kompakien
Brennraum. Zwei obenliegende
Nockenwellen steuern uber Tas-
senstoBel den Gaswechsel.

Die Gemischzufuhrung erfolgt
Uber vier Ansaugtrichter und vier
Drosselklappen. Auch das ist ein
typisches Merkmal von Sport-
motoren. Die Kraft des M3 wird in

Der Motorblodk — schon vor dem
ersten Rennen des M3 ein Weltmeister.

vier Brennraumen erzeugt, weil
ein 4-Zylinder unter extremen Be-
dingungen besonders belastbar
ist. Er hat eine relativ kurze Kur-
belwelle und erzeugt somit kaum
Drehschwingungen.

Ein ,optischer Lek- sport konstruiert,
kerbissen''.Das M  praktisch beim Ser-
Power-Triebwerk des vice: Die Aggregate
M3, fiir den Renn- sind leicht erreichbar.

Da der M3 flr die Rennstrecke
konzipiert wurde, verwundert es
nicht, daB die maximale Drehzahl
der Strakenversion erst bei
7250/min liegt.

Um unter allen Bedingungen
ein optimales Ansprechverhalten

M3

und spontane Reaktionen auf die
Befehle des Gaspedals zu erhal-
ten, ist das 2,3 Liter-Triebwerk mit
einem hochmodernen Motor-
management ausgerustet: der
Digitalen Motor-Elektronik.

Sie stellt sich in Bruchteilen
von Sekunden auf jede Verande-
rung ein. Fur ihre Steuerimpulse
berticksichtigt sie u. a. die Luft-

knapp Uber 7250/min
der Drehzahlbegren-
beugen, unterbricht zer den Schub.

Zur Sicherheit.
Um Schaden vorzu-

dichte, die AuBentemperatur und
die Triebwerkstemperatur.

Hinter dem Rennsport-Facher-
kriimmer des M3 ist ein geregelter
Dreiwege-Katalysator montiert,
der fur umweltfreundliche Lei-
stungsentfaltung des Triebwerks
burgt. 143 kW bzw. 195 PS bei
6750/min sind Werte, die Uber-
zeugen. Genau wie das maximale
Drehmoment von 230 Nm bei
4750/min.

Trotz dieser Daten ist das M3
Triebwerk eine Antriebsquelle, mit ‘

" der es sich im StraBenverkehr

mehr als gut leben [aBt. Der
gleichmaBige Drehmomentverlauf
und die Uberzeugende Laufkultur
sorgen dafir, daB der M3 auch
dann schon Vergnigen bereitet,
wenn andere Sportwagen noch
durch manche Alliren Probleme
bereiten konnen. Kaltstart, Warm-
laufphase, Stadtverkehr und stop
and go, alles absolut unproblema-
tisch.

Die Kraftibertragung des M3
ist ganz auf die hohen Anforderun-
gen des Sports abgestimmt. Ein
5-Gang-Sportgetriebe (bei dem
der erste Gang in der Schaltku-
lisse unten links liegt, damit sich
2. und 3, Gang direkt gegenuber- |
liegen) leitet die Kraft Gber ein Dif-
ferential mit 25%iger Sperrwir-
kung weiter. So wird eine optimale ‘

g



Bodenhaftung beim Beschleuni-
gen erreicht, ohne dab sich die PS
in Schall und Rauch aufldsen.

Die Vorderrader sind einzeln
an einer Eingelenk-Federbein-
Achse aufgehangt, die Hinterrader
werden von Schraglenkern ge-
fahrt. Kraftig dimensionierte Stabi-
lisatoren vorn und hinten sorgen
fUr minimale Seitenneigung in
Kurven. Gasdruckdampfer vorn
und hinten halten den M3 sicher
auf der Strafie.

Das auf Fahrerwunsch elektro-
magnetisch verstellbare StoB-
dampfersystem ist eine Innovation
der BMW Motorsport GmbH. Drei
vollwertige Fahrwerksprogramme

Die Fahrwerksabstimmung ist hart.
Oder weich. Je nachdem.

konhen Uber einen Cockpitschal-
ter abgerufen werden. K(Komfort):
komfortable Abstimmung fur
schlechte StraBenverhaltnisse.

N (Normal): entspricht der Serien-
ausstattung des M3. S (Sport): fur
betont sportliche Fahrweise. Diese
Sonderausstattung erlaubt die op-
timale Anpassung der Fahrwerks-
abstimmung an die jeweiligen An-
forderungen.

Die Bremsanlage des M3 ist
den hohen Fahrleistungen jeder-
zeit gewachsen. Sie hat 4 groBzu-
gig dimensionierte Faustsattel-
Scheibenbremsen (vorn innenbe-
|Uftet) und serienmaBig ein ABS in

m3

4-Kanal-Technik.

In Verbindung mit den
205/55er Breitreifen auf 7 x 15
Zoll Leichtmetallradern im Kreuz-
speichen-Styling sind so kurzeste
Bremswege realisierbar.

Dieses Fahrwerk ist nicht nur
die Grundvoraussetzung flr die
Uberlegenheit auf allen Renn-
pisten, sondern auch auf allen
StraBen der Welt,

Wo bei einem Wettbewerbs-
fahrzeug gahnende Leere
herrscht, dominiert bei dem M3
ergonomische Funktionalitat: im
Innenraum. Alle Bedienungsele-
mente sind, in logischen Gruppen
zusammengefalt, um den Fahrer
positioniert. Jeden Schalter, jedes
Instrument findet man auf Anhieb.
Alles sitzt dort, wo es spontan ver-
mutet wird. Das Cockpit des M3
mit Service-Intervallanzeige und
aktiver Check-Control ist auf je-
nem hohen Standard, fur den
BMW so bekannt ist.

Dennoch, ein paar Besonder-

Wo bei einem Wetthewerbsfahrzeug
gihnende Leere herrscht,
dominiert bei dem M3

ergonomische Funktionalitit.

heiten unterscheiden den ,M" von
den anderen Modellen der 3er-
Serie. Seine Tankuhr weist auf 70 |
Tankinhalt hin, Dort, wo sonst die
Energie-Control ihren Platz hat,
befindet sich ein Olthermometer.

Typisch Sportwa-
gen. Auch hinten
herrscht ein Sport-
wagengerechtes
Ambiente. Gut aus-
geformte Einzelsitze
geben selbst in
schnellen Kurven-
kombinationen Halt.

Die Skala des Tachometers wurde
bis 260 km/h erweitert. Damit die
Instrumente noch schneller abge-
lesen werden konnen, sind ihre
Zeiger rot. Und ein kleines
M“-Signet zwischen Tacho und
Drehzahlmesser macht auch dem
flichtigen Betrachter klar, mit wel-
chem Automobil er es zu tun hat.
Flir weit mehr als flichtige
Augenblicke sind die BMW Sport-
sitze gemacht. Sie gehoren zum

Automatisch nimmt man
eine sportliche Haltung ein.

Besten, was es heute an Sitzen
gibt. Vielfaltige Einstellmoglichkei-
ten, die sogar die Schenkelauflage
einschlieBen, erlauben jedem
Fahrer eine optimale Sitzposition
und geben damit das sichere Ge-
fuhl, mit dem Automobil ,eins” zu
sein.

Dieses Geflhl wird durch das
M Technic Sport-Lederlenkrad
noch verstarkt. Es bietet mit sei-
nem kleinen Durchmesser und
seiner Griffigkeit eine wichtige
Voraussetzung fur prazise Lenk-
mandver.

Damit auch die Passagiere im
Fond bei zigiger Kurvenfahrt ge-
nug Halt haben, wurden zwei gut

! ausgeformte Einzelsitze ent-
wickelt. Der gesamte Innenraum

vermittelt eine flr Sportwagen un-
gewohnt luxuriose Atmosphare.

Aber was auch immer Uber
den M3 noch zu sagen ware,
eines aBt sich nicht beschreiben:
die Faszination, die dieses Auto-
mobil auf seinen Fahrer auszu-
uben vermag. Das Uberragende
Handling, die souverane Technik,
die konsequente Sportlichkeit,
einfach die Art, in der der M3
jeden Kilometer zu einer MaBein-
heit fur Fahrfreude macht. Und es
ist auch der Charme der zweck-
optimierten Karosserie, der dem
M3 den selbstbewuBten Auftritt
verschafft.
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M 5

286 PS,
24 Venhle
Turen.

ine ungewohnliche Beschrei- | timeter im Licht einer Speziallam-
bung fur ein ungewohnli- pe Uberpruft. Auch die geringste
ches Automobil. 210 kW/ UnregelmaBigkeit — mit bloBem
286 PS und 24 Ventile las- Auge kaum fur den Experten

sen den Kenner einen reinrassigen | sichtbar — wird entdeckt und kor-
Sportwagen vermuten. 4 Turen rigiert.

deuten auf eine Limousine hin. Man kann bei den geringen

AuBen dominiert beim M5 die -
klassische Eleganz der Ser-Reihe:
Klare Linienfuhrung und hochste
Funktionalitat. Lediglich das kleine
»M5“-Signet deutet auf seine be-
sondere Herkunft hin.

Die 5er-Karosserie, die einmal
ein M5 werden soll, durchlauft im
BMW Werk ein mehrstufiges Pro-
gramm gegen Korrosion. Dann er-
folgt direkt vom Band die Ausliefe-

: Slgnat ﬂ.lr ExHIu macht, kann den M5
rung an die BMW,MDtDr:‘:’pDrt sivitat, M5. Wer sich auch ohne Signet
GmbH. Dort wird in penibler noch mehr aus bestellen. M Power
Handarbeit die Karosserie verfei- | Understatement inkognito.

Stiickzahlen des M5, die im Laufe
Der M5 Fahrer genief3t eines Jahres fertiggestellt werden
die M Power inkognito. konnen, nicht von einem Serien-
automobil reden. Zumal jedes
Exemplar nur auf Bestellung ge-

' nert, Uberarbeitet und zu einem baut wird. MaBgeschneidert fur
kompletten M5 ,erganzt”. Vor der | den zukunftigen Fahrer.
Freigabe zur Auslieferung des Wo sonst 1aBt sich der Wunsch
neuen M5 an den Kunden wird nach einem exklusiven und selte-

der Lack noch Zentimeter fur Zen- | nen Fahrzeug mit so vielen prakti-
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schen Vorzigen und den Qualita-
ten einer ausgereiften Limousine
realisieren?

Der M5 Fahrer genieBt die M
Power inkognito, Zumindest so
lange, bis ein neugieriger Tankwart
die Motorhaube 6ffnet. Was er da-
bei erblickt, wird ihn vermutlich ei-
nen Augenblick lang zogern las-
5en.

Sobald die Motorhaube, von
zwei Gasdruckfedern gestltzt,
sanft nach oben gleitet, wird der
Blick auf ein technisches und op-
tisches Meisterstiick freigegeben.
Luftfiltergehause und Ventildeckel
sind in mattem Schwarz lackiert.
In erhabenen Buchstaben, die in
kihlem Aluminium schimmern,
raumt der M Power-Schriftzug
auch die letzten Zweifel des Be-
trachters aus.

Dieses Triebwerk ist etwas
ganz Besonderes. 3,5 Liter Hub-
raum, 6 Zylinder in Reihe, 24 Ven-

tile, betatigt durch zwei obenlie-
gende Nockenwellen, 6 Ansaug-
trichter und & Drosselklappen.
Eine nach Formel-1-Standard opti-
mierte Brennraumgestaltung.
Spezielle Kolben und Pleuel sowie

Fiir die Motronic zihlen auch
Bruchteile eines Milliliters.

eine Kurbelwelle mit zwalf Gegen-
gewichten, Der in unzahligen
Stunden auf dem Priifstand abge-
stimmte Rennsport-Facherkrim-
mer sorgt fur schnellen Gasdurch-
satz auf der AuslaBseite.

Eine Digitale Motor-Elektronik
garantiert die optimale Triebwerks-
Steuerung. Uber spezielle Kenn-
felder, sensorisch ermittelte Be-
triebsdaten und einen Luftmen-
genmesser mit logarithmischer
Kennlinie teilt sie dem Triebwerk in

14

der entscheidenden Tausendstel-
sekunde den Zundfunken und die
exakte Kraftstoffmenge zu. Mit al-
lerhdchster Prazision. Stets so viel,
wie fur die optimale Verbrennung
benotigt wird. Keinen Bruchtell er-
nes Milliliters zuviel und keinen zu-
wenig.

Flr das thermische Wohlbefin-
den dieses hochverdichteten
Kraftwerks" ist im M5 ein beson-
ders aufwendiges Kuhlsystem in-
stalliert. Mit einem zweistufigen
Elektrollfter fUr das Kihlwasser
und mit einem separaten Kuhler
fir das Motordl.

Das Ergebnis dieser aufwen-
digen technischen MaBnahmen
kann sich sehen lassen. 210 kW/
286 PS bei 6500/min und ein
maximales Drehmoment von
340 Nm bei 4500/min.

Dieses technische Juwel wur-
de eigens fur den Mittelmotor-
sportwagen BMW M1 entwickelt.




Dann wurde es noch einmal ver-
bessert und verfeinert, bis es fur
die Verwendung in dem BMW Mb
freigegeben wurde, Womit die Fra-
ge,ob der M5 nun ein Sportwagen
oder eine Limousine ist, in doppel-
ter Hinsicht mit ja beantwortet
werden kann.

Den wahren Charakter eines
Automobils erfahrt man am enhe-
sten durch sein Fahrwerk. Die
Ingenieure der BMW Motorsport
GmbH haben fur den M5 ein
Fahrwerk geschaffen, das eine
ideale Synthese aus sportlichem
Handling und echtem Lang-
streckenkomfort darstellt.

Uber ein 5-Gang-Sportgetriebe
und ein Sperrdifferential mit
25%iger Sperrwirkung wird die
Kraft Uber einzeln aufgehangte
Hinterrader auf die Strake Uber-
tragen. Gasdruckdampfer vorn
und hinten stellen den optimalen
Kontakt mit der Fahrbahnober-

flache sicher. 220/55er Breitreifen

auf geschmiedeten Leichtmetallra-

dern erlauben eine hohe Querbe-
schleunigung. Das bedeutet ein
souveranes Fahrverhalten auch
bei schneller Kurvenfahrt.

Die drehzahlabhangige Servo-
lenkung vermittelt selbst in extre-
men Geschwindigkeitsbereichen
Geflihl fur die StraBe, weil mit zu-
nehmendem Tempo die Servoun-

terstutzung abnimmt. Der Gerade-
auslauf ist genauso untadelig wie
die Beweglichkeit in kurzen Kur-
venkombinationen. Auch ein Ver-
dienst der groBzlgig dimensio-
nierten Stabilisatoren. Oft wahnt
sich der Fahrer in einem viel klei-
neren Automobil. Handling pur.
Naturlich hat der M5 auch auf
dem Bremssektor Uberdurch-
schnittliches zu bieten. An der

Hoher Aufwand.
Uberlegene Fahrel-
genschaften sind
das Ergebnis unzah-
liger Einzelmafinah-
men und langwieri-
ger Feinabstim-
mung. Der M5 weist
die wichtigsten
technischen Voraus-
setzungen fiir hdoch-
ste Sicherheits-
reserven auf.







M5

Vorderachse sind zwei Festsattel-
Scheibenbremsen mit Innenbe-
IUftung, an der Hinterachse zwei

Fiir den Fahrwerkstest
empfiehlt sich der Niirburgring.

Faustsattel-Scheibenbremsen fur
die Verzogerung zustandig.
Der Bremskraftverstarker ist den

enormen Fahrleistungen angepaBt |

worden, und ein serienmabiges
ABS sorgt u. a. flr die Lenkbarkeit
bel Vollbremsungen.

Insgesamt bietet der M5 ein
Fahrverhalten, das in jeder Situa-
tion voll Uberzeugen kann. Sogar
dann, wenn der Fahrer einfach
einmal eine Runde auf dem Nur-
burgring drehen mochte, nur so
zum Spab.

Bereits in der ,,Grundausstat-

schen Fahrer und Fahrzeug. Ein
Blick, ein Griff — Verwechslung der
Funktionen ist ausgeschlossen.
NatUrlich fehit auch in dem M5
nicht die aktive Check-Control. Sie
tberwacht standig die wichtigsten
Beleuchtungseinrichtungen, den
Stand der Kiihl- und Scheiben-
waschflissigkeiten und des Motor-
ols. Sie macht auf den Motor-
olstand aufmerksam, wenn das
Limit in Sicht ist und warnt recht-

temperaturanzeige bei Glatteisge-
fahr. Gut zu wissen. Auberdem
zeichnen den M5 all die Merkma-
le aus, die die ber-Reihe so beliebt
gemacht haben. Das Platzange-
bot, der groBe Kofferraum und das
angenehme Innenraumklima, da
die AuBenhaut nicht Ubertrieben
aerodynamisch geformt wurde.,
Wie schon gesagt, der M5 ist ein
Automobil, das nur in Kleinserie
auf Bestellung gebaut wird. Das

tung" ist er ein besonders reich-
haltig ausgestattetes Automabil.
Angefangen bei der elektroni-
schen Heizungsregelung, der Zen-
tralverriegelung, den elektrischen
Fensterhebern vorn und hinten,
der Warmeschutzverglasung, bis

Edelste Materialien. beitet. Atmosphire,
Sorgsam ausgesucht die man sieht, fiihit
und von Hand verar- und riecht.

chen das Schalten
zu einem echten
Vergnugen.

Kurze Schaltwege.
Genau definierte
Gangebenen ma-

Eine kleine Aufmerksamkeit fiir Sie
befindet sich im Handschuhfach.

hin zur Beheizung der vorderen
Turschldsser sowie beider Auben-
spiegel und der Scheibenwasch-
dusen: Alles, was das Fahren noch
ein bikchen angenehmer macht,
ist bereits serienmaBig. Und — als
kleine Aufmerksamkeit — sind die
Schiiisseltasche und das Bord-

I " I.|:..'

halt im Fond des M5 Riicksitze wie hier
sehr angenehm. Be-
sonders, wenn die

leder Buffalo bezo-
mit dem auf Wunsch gen sind.

1. Klasse, Einzeln
ausgeformte Sitze

machen den Aufent- lieferbaren Natur-

buch im Handschuhfach mit fein-
stem Leder bezogen.

Die BMW Sportsitze des M5
sind in der H6he und Neigung
verstellbar und die Schenkelauf-
lage |aBt sich jedem Fahrer indivi-
duell anpassen. Der weite Langs-
verstellbereich in Verbindung mit
dem axial verstellbaren M Technic
Sport-Lederlenkrad sorgen weiter-
hin daflr, daB wirklich jeder eine
entspannte Sitzposition findet,

Das beriihmte, bogenformig
angelegte Cockpit ermoglicht eine
optimale Kommunikation zwi-

zeitig, wenn die Scheibenwasch-
flissigkeit zur Neige geht. Zusam-
men mit der Service-Intervallan-
zeige ergibt sich so ein Hochst-
maB an Wartungsfreundlichkeit.
Auch ein Bordcomputer ist im
M5 serienmaBig. Durchschnitts-
verbrauch, Durchschnittsge-
schwindigkeit, voraussichtliche
Reichweite und viele andere Infor-
mationen lassen sich uber den lin-
ken Lenkstockhebel abrufen, ohne
die Hand vom Lenkrad zu nehmen.

Und im Winter warnt die AuBen- ‘ Problem.
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bedeutet natlrlich auch, daB so
gut wie jeder spezielle Wunsch
des Interessenten Berlcksichti-
gung findet. Wenn es Ihrem Stil
entspricht, erhalten Sie den M5
komplett mit Leder ausgekleidet,
Komplett heift inklusive Armatu-
rentafel, Tlrverkleidungen und
vielleicht sogar des Kofferraums.
Sollte Ihnen keine der angebote-
nen Farben gefallen, oder sollten
Sie zweifarbige Lederausstattun-
gen bevorzugen, ist auch das kein



M635CSi

Ein Coupé
fir alle Sinne.

oupes sind eine ganz spe- ren Abmessungen weniger als ver-
zielle Automobilgattung. Sie gleichbare Limousinen, aber sie
werden gebaut flr einen , bieten ihrem Fahrer mehr. Mehr
kleinen Kreis leidenschaft- Faszination.
licher Automobilliebhaber. / Der BMW M635CSi ist ein
Coupés wollen genossen wer- Coupeé. Seine Karosserie wurde
den. Von auBen, von innen und  Schnelles Mono-  bole fiir technische | gesialtet, um zu gefallen. Sanfte
auch in technischer Hinsicht. Cou- | Brmmreston srme e zam o | Rundungen, eine flieBende Linie.

T - ; in unserer Zeit. .
pés bieten an duBeren und inne- Zwei Museen der modernen




Kunst haben bereits heute ein
BMW Coupé als Design-Vorbild in
ihre standige Ausstellung auf-
genommen.

Doch optische Reize allein ma-
chen noch kein hervorragendes
Automobil. Der M635CSi wartet
deshalb mit vielen Vorziigen auf,

Ein typisches Coupé mit
Coupé-untypischen Vorziigen.

die fur ein Coupeé eher untypisch
sind. Er hat zum Beispiel einen
groBzigigen Kofferraum. Und er
hat im Innenraum genug Platz,
um auch einmal vier Personen ei-
nen angenehmen Aufenthalt zu
bieten.

Die Karosserie ist von vornher-
ein fur besonders hochkaratige
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technik fir Abblend-

M635CSi

Technik ausgelegt. Breit genug,
um ein aufwendiges Fahrwerk zu
beherbergen und groB genug, um
dem kraftigen M Power-Triebwerk
einen angemessenen Raum zu
bieten.

Die Frontpartie ist so geneigt,
dab der Motorraum optimal mit
kuhlender Luft versorgt wird. Diese
~negative" Neigung hat keine

Mehr Sicht. Diein-  werfer: helleres
novative Ellipsoid-
dung, klareres

und Nebeischein- Sichtfeld.

aerodynamischen Nachteile, er-
halt aber das BMW typische ,Ge-
sicht".

Neue StoBfanger vorn und hin-
ten unterstreichen die elegante Li-
nie. Aber was wichtiger ist — sie
verzeihen kleine Parkierkollisio-
nen. Und im Fall des Falles kann

Licht, weniger Blen-

Mehr Sicherheit. Die bende Verformung.
neuen Stofifanger  Auch dariiber wird
iiberstehen Kollisio- mehr Aufprallenergie
nen mit bis zu kompensiert.
4 km/h ohne blei-
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M635CSi

nach einer Kollision mit hoherer
Geschwindigkeit die Reparatur
kostenglnstiger ausgefuhrt
werden.

Neu sind auch die Abblend-
scheinwerfer und die Nebel-
scheinwerfer in Ellipsoidtechnik.
Helleres Licht, ein exakteres Sicht-
feld — mehr Sicherheit durch in-
novative Technologien.

Auf besonders auffallige aero-
dynamische Hilfen konnte bei
dem M&35CSi verzichtet werden.
Lediglich der neue, tief herunter-
gezogene Frontspoiler und der de-
zente Heckspoiler deuten an, zu
welchen Leistungen dieses Coupée
fahig ist,

Bei hohen Geschwindigkeiten
produzieren die Spoiler Abtrieb an
der Vorder- und Hinterachse. Eine
wichtige Voraussetzung flr opti-
male Fahrstabilitat.

Sie sehen schon, dieses Coupé
hat einiges mehr zu bieten als
seine harmonische Linienfuhrung.

Unter der langgezogenen
Motorhaube des M Coupes hat
das weiterentwickelte Triebwerk
des M1 seinen Platz. Auf dem
neuesten Stand der Technik ver-
hilft es heute dem M635CSi zu
seinen Uberragenden Fahr-
leistungen.

Hier die beeindruckenden
Zahlen dieses M Power-Trieb-
werks: 3,5 | Hubraum, 24 Ventile
und 191 KW/260 PS bei
6500/min. Naturlich mit serien-
maBiger Katalysatortechnik.

In einem so fahraktiven Auto-
mobil wie dem M Coupé stellt sich

Aus gutem Grund der
legitime Nachfolger des MI.

der kraftige Reihen-6-Zylinder als
eine besonders erfreuliche Kraft-
quelle dar.

Schon beim morgendlichen
Kaltstart bereichert er die visuellen
Freuden des Coupé-Fahrers um
den akustischen GenuB. Dank der
bereits erwahnten Digitalen Motor-
Elektronik gentigt eine SchlUssel-
umdrehung, um ihn zum Leben
ZU erwecken.

Die Laufkultur des Reihen-

| 6-Zylinders fallt spontan auf. Aber
ein ganz feiner Unterton, eine
kaum horbare Mischung aus dem
Arbeitsgerausch der 24 Ventile,
dem leisen Grollen des Auspuffs
und dem unverkennbaren An-
sauggerausch verrat, daB dieses
Triebwerk aus dem Motorsport
kommit.

Aber viel mehr noch als der
Klang vermag die Leistungs-

charakteristik im taglichen Um-
' gang zu gefallen. Bereits knapp

Der Hochleistungs-
katalysator.
Mit extrem grofiem
Querschnitt und Vo-
lumen erhdht sich
die Lebensdauer
des Katalysators. Er
nimmt dem Trieb-
werk praktisch kei-
ne Leistung und halt

die Emission mog-
lichst gering. Die
Lambdasonde befin-
det sich in der
Mischzone zwi-
schen beiden Strén-
gen. Optimale Aus-
nutzung der kataly-
tischen Wirkung.

Uber der Leerlaufdrehzahl steht
genug Kraft zur Verflgung, um im
groBen Gang am Stadtverkehr

teilzunehmen, ohne viel zu schal-
ten. Unbestechlich sorgt die Digi-
tale Motor-Elektronik flr einen pe-
nibel konstanten Leerlauf und eine
stets saubere Gasannahme. Ruhi-
ges, souveranes Fahren ist die
eine Seite dieses Coupés.

Die andere Seite dokumentiert
sich in einer schlichten Zahl; Weni-
ger als 7 Sekunden vergehen, bis
die 100 km/h-Marke Uberschritten
wird. Danach dauert es nicht ein-

mal 20 Sekunden, bis auch die
200 km/h-Marke Uberschritten ist.
Selbst daruber hinaus beschleu-
nigt der M635CSi vehement wei-
ter. Auf einen kurzen Nenner ge-
bracht heiBt das: souverane Lei-
stungsreserven in jedem Ge-
schwindigkeitsbereich.
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Es ist fast UberflUssig zu sagen,
daB der M635CSi dank seiner auf-
wendigen Triebwerks-Technologie
in dem winzigen Kreis ahnlich

. kraftiger Automobile auch in punc-

to Wirtschaftlichkeit zur Spitze ge-
hort.

Der M635CSi verspricht schon
von auBen eine ganze Menge,
aber er halt noch viel, viel mehr.

Weil BMW Coupés mit groBem
Erfolg auf den Rennstrecken die-
ser Welt zu Hause sind, hat es fiir
die Fahrwerksabstimmung des
M635CSi bereits wichtige Erfah-
rungen und Daten gegeben, auf
die die Ingenieure zurlickgreifen
konnten.

SchlieBlich galt es ja, ein her-
vorragendes Fahrwerk noch ein-
mal zu verbessern, obwohl bereits
das ,normale” Fahrwerk der Ger-
Serie die gestiegene Motorleistung

Die Fahrwerksabstimmung:
typisch Motorsport GmbH.

problemlos verkraftet hatte.

Die Grundzlige des Fahrwerks
sind bekannt: Einzelradauf-
hangung vorn und hinten. Hinten
an Schraublenkern, vorn an einer
Doppelgelenk-Federbein-Achse.
Wankneigungsanschlage, Brems-
nickausgleich und Anfahr-Tauch-

 M635CSi

Reduzierung, Federbeine mit
Schraubenfedern und Gummizu-
satzfedern. Kraftige Stabilisatoren
vorn und hinten, Diese Basis wur-
de flr die Katalysatorversion des
Me35CSi durch Gasdruckdamp-
fer vorn und eine Niveauregulie-
rung hinten veredelt.

Das Ziel der Fahrwerksabstim-
mung war, eine feine Harmonie
zwischen Langstreckenkomfort
und ausgepragter Kurvenfreund-
lichkeit zu realisieren.

Dieser Harmonie entsprach
das Reifenformat 220/55 VR 30,
Hohe Querbeschleunigung und
ein vorbildlicher Geradeauslauf
sind das Ergebnis dieser Wahl.

Dazu erwiesen sich die ge-
schmiedeten Leichtmetallrader als
ideal. Sie fUhren die Reibungs-
warme der Bremsen optimal ab,
weisen ein niedriges Gewicht auf
und fugen sich vorbildlich in die
Linienflhrung des Coupés ein.

Eine direkt Gbersetzte, dreh-
zahlabhangige Servolenkung run-
det das Blndel der technischen
Kunstgriffe am Fahrwerk ab.

Wenn Sie das erste Mal das
Vergntligen haben, einen M635CSi
zu fahren, werden Sie schnell spi-
ren, daB die langwierige Feinab-
stimmung von groBtem Erfolg ge-
kront war. Die Ingenieure der
Motorsport GmbH haben mit die-
sem Fahrwerk bewiesen, daB ein

Sportlicher Komfort.
Die serienmafRigen |
Sportsitze, hier mit

feinstem Leder
bezogen
(Sonderausstat- ol
tung).
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agiler Hochleistungssportwagen
auch ein idealer Reisewagen sein
kann. Und beides ohne irgend-
welche Zugestandnisse.

Bei einem Automobil entschei-
det nicht nur die Atmosphare des
Innenraumes Uber das Wohl der
Passagiere, sondern auch der
Grad der funktionellen Perfektion.

BMW ist bekannt fiir eine
ganzheitliche, faszinierende In-
nenraumgestaltung. Ergonomie
auf der einen Seite und Asthetik
auf der anderen.

Jeder Fahrer findet sofort die
optimale Sitzposition hinter dem
lederummantelten Volant. Denn
die vielfachen Verstellmoglichkei-
ten der Sitze und des Lenkrads
erlauben die hundertprozentige
Anpassung des Fahrzeugs an den

Ein Innenraum mit Atmosphire
ist BMW zuwenig.

Fahrer. Und nicht umgekehrt.

Die speziell ausgeformten
BMW Sportsitze gestatten stun-
denlanges, ermudungsfreies Sit-
zen und geben in Kurven sicheren
Seitenhalt. Dartber hinaus for-
dern sie das Geflhl fir das Fahr-
zeug und tragen so zur optimalen
Kontrolle Uber das Coupé bei.

Im Fond des M635CSi werden
Sie Notsitze vergeblich suchen.
Statt dieses sportwagentypischen
Ausstattungsnachteils warten zwei
anatomisch optimal gestaltete Ein-
zelsitze auf die Passagiere. Der
Komfort IaBt sich durch eine sepa-
rate Klimaanlage, die auf Wunsch
zwischen den beiden Rilcksitzen
integriert wird, noch einmal stei-
gern.

Der Informationsaustausch
zwischen Fahrer und Fahrzeug
| muB im Interesse der Sicherheit in
Sekundenbruchteilen erfolgen.
Deshalb sind im M635CSi alle Be-
dienungselemente und Anzeige-
instrumente in logischen Gruppen
um den Fahrer angeordnet.

Links die aktive Check-Control,
die, falls doch einmal notig, durch
ein optisches Signal im direkten
Blickfeld des Fahrers auf defekte
Gluhlampen oder zu niedrige

M635CS5i

Flussigkeitsstande aufmerksam
macht.

Rechts die Schalter fur Hei-
zung und Luftung sowie der Bord-
computer. Er verfigt Gber acht
wichtige Funktionen, die sich Uber
den linken Lenkstockhebel abru-
fen lassen, ohne die Hande vom

Lenkrad zu nehmen. Durchschnitts-
geschwindigkeit, Durchschnittsver-

brauch, AuBentemperatur, Tank-
reichweite und weitere Informatio-
nen werden in Sekunden-

bruchteilen ermittelt.
Im primaren Blickfeld des Fah-

Der Informationsaustausch
zwischen Fahrer und Fahrzeug
erfolgt in Sekundenbruchteilen.

rers liegen der bis 280 km/h rei-
chende Tachometer, die Tankuhr,
das Kihlmittelthermometer und
der Drehzahlmesser.
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M635CSi

Ein kurzer Blick gentgt, um
die wichtigsten Fahrinformationen
aufzunehmen. Hier wurde an alles
gedacht.

Schon die Serienausstattung
des M635CSi laBkt keine Winsche
offen. Die Turen, der Deckel des
komplett ausgekleideten Koffer-

* raums und die Tankklappe sind an
; eine Zentralverriegelung ange-
schlossen. Die Entriegelungssper-
re sorgt dabei flr eine zusatzliche
Diebstahlsicherung des abgestell-

ten Fahrzeugs. Beide Scheiben-
waschdusen sind beheizt, damit
das Einfrieren der Scheiben-
waschanlage endgliltig ein Thema
der Vergangenheit ist. Eine kleine
Handlampe im Handschuhfach
laBt sich in einer ebenfalls dort be-
findlichen Steckdose aufladen
und bei Bedarf herausnehmen.
Die Innenraumbeleuchtung ist mit
einem Verzogerungsschalter ver-
sehen, damit sie so lange leuch-
tet, bis der Zlindschlissel im

__-ﬂ

ZundschloB steckt. Das Offnen
und SchlieBen der Fenster Uber-
nehmen vier Elektromotoren. Und
sogar die Heizung wird elektro-
nisch geregelt.

Sollten Sie daruber hinaus wei-
tere Wiinsche haben, kein Pro-
blem.

Aber bereits bei dem serien-
maBigen M635CSi werden Sie
splren, wieviel Freude die Inge-
nieure an diesem Automobil ge-
habt haben.

Edle Atmosphére.
Im Innenraum des
M6&35CSi herrscht
ein Komfort, den
viele Limousinen
nicht bieten, Natiir-
lich tridgt auch das
von Hand verarbei-
tete Naturieder Buf-
falo ein wenig dazu
bei, daf® sogar der
Fond dieses Coupés
so einladend wirkt
(Sonderausstat-
tung).




GEWICHT
Leergewicht -

- Zulassiges Gesamtgewicht
Mutzlast
Zulassige Achslast vorn/hinten
Zulassige Dachlast

Zulassige Anhangelast ungebr./gebremst

MOTOR
Zylinder
Hubraum
Hub/Bohrung

- Nennleistung/Nenndrehzah!
max. Drehmoment/Drehzahl
Literleistung/Literdrehmorment
Verdichtung/Kraftstoffart

GETRIEBE

Seriengetriebetbersetzung I/11/111/.

IV/VIR
. Hinterachsiibersetzung

FAHRLEISTUNG
Luftwiderstandsbeiwert
Hachstgeschwindigkeit
Beschleunrgung 0-100 km/h
~0-1000m
EIasnata’ESD 120 krn/h mit
Sportgetriebe im IV. Gang

VERBRAUCH** ;
5-Gang- Spoﬁgetriebe
S0 km/h

120 km/h

Stadtverkehr
Durchschnitt

RADER

Reifendimension

Raddimension
~Material

ELEKTRIK
Batteriekapazitat
Lichtmaschinenleistung

* Der BMW M5 ist nur ohne Katalysator lieferbar,
** Wraftstoffeerbrauch nach DIN 70030, Teil 1.

TECHNISCHE DATEN

M Power in Zuhlen
ausgedric

M3. M5 M635CSi.

kg 1200 1430

kg 1600 B 01900
kg 400 470
kg 790/865 930/1030
kg 75 _ _ 75
kg kein Anhangebetrieb © kein Anhangebetrieb
4 6
roemie 2302 i BAe3
mm 84/93,4 84/93.4
- KWIPS/1/min  143/195/6750 210/286/6500
Nm/1/min 230/4750 340/4500
kW//Nm/E 62,1/99,9 . 80,8/88,4
:1 10,5/bleifrei Super 10,5/verbleit Super
1 37212801177 3,51/2,08/1,35
1 1,26/1,00/4,23 1,00/0,81/3,71
Rl e 3,73
cy 0,33 0,40
km/h 230 245
s 69 6,5
L8278 P 26,8
i i 77
100 km 62 : 7.8
/100 km 7.8 9,7
100 Kkm 124 16,5
I/100km 8,8 11,3
205/65VR15 220/55 VR 390
7Jx15 165 TR 380
Leichtmetall Leichtmetall
geschmiedet
Ah 66 90
AW 90/1260 90/1260

Leergewicht gilt fir Fahrzeuge in serienmabiger Ausstatiung.
Sonderausstattungen erhihen diesen Wert,

2b

~ kein Anhangebetrieb |

1515 ‘
1895 r
380

980/1000 [
/5

|
6

3453

84/93,4
191/260/6500
330/4500
55,3/95.6
9,8/bleifrei Super

3,51/2,08/1,35
1,00/0,81/3,71
3,91

0,39
245
6,9
26,8

7,3

81 |
10,1
176 |
11,9

220/55 VR 390
165 TR 380
Leichtmetall
geschmiedet

90
90/1260
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KAROSSERIE

Limousine 2tUrig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweifit, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn/hinten, in-
tegrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Verstarkungen.
Kraftstofftank: 55| + 151,
Anhangebetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR

Wassergekuhliter 4-Zylinder-
4-Takt-Reihenmotor, vorn langsgeneigt
angeordnet, 16-Ventil-Leichtmetall-
Zylinderkopf, Querstromprinzip,

2 obenliegende, Sfach gelagerte
Nockenwellen, 5fach gelagerte Kur-
belwelle mit 8 Gegengewichten, hy-
draulisch gedampfte Motorlager,
Motorolkuhler, Elektro-Lifter. Digitale
Motor-Elektronik. Auspuffanlage mit
Facherkrimmer, Zweitopf-Anlage mit
geraden Endrohren. Abgasentgiftung
durch geregelten Dreiwege-Katalysa-
tor und beheizte Lambdasonde flr
bleifreies Superbenzin mit 95 ROZ.
Aktivkohlefilter mit gesteuerter Tank-
entllftung.

GETRIEBE/FAHRWERK
Standardantrieb: Motor vorn,
KraftUbertragung hinten. Hydraulisch

betatigte Einscheiben-Membran-
feder-Kupplung mit automatischer
Nachstellung und Drehschwingungs-
dampfer, verstarkt. 5-Gang-Sport-
getriebe (Hochstgeschwindigkeit im
5. Gang) mit Ruckwartsgang-Syn-
chronisation und geandertem Schalt-
schema.

Sperrdifferential (25%). Ein-
gelenk-Federbein-Vorderachse,
Schraglenkerachse hinten (15° Pfei-
lung), Anfahr-Tauch-Reduzierung und
Bremsnickausgleich. Sportliche Fahr-
werksabstimmung (tiefergelegt) mit
Zweirohr-Gasdruckdampfern und
verstarkten Stabilisatoren. Sicher-
heitslenksaule, drehzahlabhangige
Servolenkung.

Anti-Blockier-System (ABS), as-
bestfreie Bremsbelage. Faustsattel-
Scheibenbremsen vorn/hinten, vorn
innenbellftet, Handbremse (iber zu-
satzliche Trommelbremsen mecha-
nisch auf die Hinterrader wirkend,

GRUNDAUSSTATTUNG M3

LeichtmetallguBrader 7 J x 15 mit
Niederguerschnitt-Reifen
205/55 VR 15.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kuhlergrill mit integrierten Dop-
pel-Rundscheinwerfern. Kunststoff-
Frontteil mit integrierter StoBstange
und Schiirze, Kunststoff-Heckteil mit
integrierter StoRstange und ausge-
pragter Heckschurze. Kofferraum-
klappe aus Kunststoff mit Heckflugel,
Seitenwand vorn und hinten stark
herausgezogen, Schwellerverbreite-
rung. Fahrer- und Beifahrerspiegel in
Wagenfarbe lackiert, komplette Ent-
chromung. Wischerarm auf Fahrer-
seite mit Windleitschaufel. Front- und
Heckscheibe mit Karosserie verkliebt,
grunes Warmeschutzglas, Verbund-
glas-Frontscheibe, heizbare Heck-
scheibe, Zentralverriegelung mit
Diebstahlsicherung. Hohlraumkon-
servierung, Unterbodenschutz,

6 Jahre Garantie gegen Durchrostung
bei durchgefiinrter Jahreskontrolle,
Begrenztes Farbangebot.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden und Hutablage
mit Teppich ausgelegt. Abschlief-
bares, beleuchtetes Handschuhfach.
Ablagemadglichkeiten auf der Arma-
turentafel, in der Mittelkonsole vorn,
in Tunnelverkleidung hinten und in
den Ablagekasten an den Turen vorn.
Armlehnen an den Turen vorn mit in-
tegrierten Haltegriffen, beleuchteter
Sicherheitsascher und Zigarrenan-
zunder. M Technic Sport-Lederlenk-
rad, @ 380 mm, Lederschalthebel-
knopf und -balg, Handbremshebel-
manschette in Leder.

Sicherheitspolsterung an den vor-
deren Dachsaulen, Rundumpol-

. sterung an den Tiren mit Stoffmittel-

teil, Sicherheitspolsterung Uber der
Frontscheibe mit eingelegten Son-
nenblenden, geschutzter Knieraum,
abblendbarer Sicherheitsinnen-
spiegel.

BMW Sportsitze vorn mit verstell-
barer Oberschenkelauflage, feinabge-
stufter Rickenlehnenverstellung,
Sitzhohen- und -neigungsverstellung,
leichtgdngige Sitzlangsverstellung,
Lehne des Beifahrersitzes vom Fahrer
aus entriegel- und vorklappbar. Kopf-

stttzen vorn mit Hohen- und Nei-
gungsverstellung, Einzelsitzausfor-
mung hinten mit Mittelarmlehne.

Automatik-Sicherheitsgurte
vorn/hinten, Gurtstopper vorn, Gurt-
schldsser hinten in der Ricksitzlehne
versenkt.

Werkzeugbox an der Kofferraum-
klappe, Ersatzrad unter dem Koffer-
raumboden, Kofferraumbeleuchtung
und Ladekantenschutz. Kofferraum-
inhalt: 420 | (VDA-Messung),

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer, Ab-
blendscheinwerfer in Ellipsoidtechnik,
Nebelscheinwerfer in Frontspoiler in-
tegriert, zwei NebelschluBleuchten,
zweil Rickfahrieuchten. Elektrisch
verstellbare AuBenspiegel. Instrumen-
te und Bedienungselemente halb-
kreisformig um den Fahrer angeord-
net, elektronischer Tachometer und
Drehzahimesser mit integriertem Ol
thermometer.

Service-Intervallanzeige, Kraft-
stoff- und Kihlwassertemperatur-An-
zeige, Kontrolleuchten fir: Kraftstoff,
ABS, angezogene Handbremse,
Bremsbelagverschleif und Brems-
fliissigkeitsstand, Oldruck. Digitaluhr
mit AuBentemperaturanzeige. Elektri-
sche Scheibenwaschanlage mit
Wisch-Wasch-Automatik und |, Tipp-
wischen", zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung
Uber Lenkstockhebel, Innenlicht-Au-
tomatik, Kartenleseleuchte vorn.

Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, Rick-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kuhl-
wasserniveau, Waschwasserniveau,
zentrale Hinweisleuchte im Kombi-
instrument.

Heizung/Liftung: luftseitig gere-
gelte, drehzahlunabhangige Frisch-
luftheizung, leises 4stufiges Geblase,
Defrosterdisen fur Front- und Seiten-
scheiben, Frischluftzufuhr tber 4
seitlich und in der Mitte angeordnete
Austrittsgitter, walzenartige Ausflh-
rung mit groBem vertikalen Schwenk-
bereich, horizontal richtbar sowie ein-
zeln ein- und abstellbar, Zwangsent-
|Gftung.
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GRUNDAUSSTATTUNG M5

KAROSSERIE

Limousine 4tlirig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn/hinten, in-
regrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Verstarkungen.
Kraftstofftank: 70 |.

Anhangerbetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR
Wassergekihiter 6-Zylinder-

4-Takt-Reihenmotor, vorn langsge-
neigt angeordnet, 24-Ventil-Leichtme-
tall-Zylinderkopf, Querstromprinzip,
Z obenliegende, 7fach gelagerte
Nockenwellen, 7fach gelagerte Kur-
oelwelle mit 12 Gegengewichten, Mo-
toraufhangung mit Schwingungs-
dampfern, Motorélkihler, zweistufiger
=lektro-Lufter mit Hochleistungskiih-
er. Digitale Motor-Elektronik mit elek-
rronischer, kennfeldgesteuerter ZUn-
Jdung und kennfeldgesteuerter,
Jftmengen- und drehzahlabhangiger
Zinspritzung sowie Warmlautkenn-
ield, Kraftstoff-Schubabschaltung.
Joppelrohr-Zweitopf-Langzeit-Aus-
puffanlage mit Facherkrimmer und
Uoppelendrohr. Nur ohne Katalysator
ieferbar,

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftlibertragung hinten. Hydraulisch
cetatigte Einscheiben-Membran-
rzder-Kupplung mit automatischer
Nachstellung und Drehschwingungs-
Jampfer. 5-Gang-Sportgetriebe

Hochstgeschwindigkeit im 5. Gang)
mit Ruckwartsgang-Synchronisation.
Sperrdifferential (25 %).

Doppelgelenk-Federbein-Vorder-
achse mit Bremsnickausgleich und
Stabilisator. Schraublenker-Hinter-
achse (13° Pfeilung), Anfahr-
Tauch-Reduzierung, sportliche Fahr-
werksabstimmung mit Einrohr-Gas-
druckdampfern. Sicherheits-Lenk-
saule, axial verstellbares Lenkrad,
drehzahlabhangige Servolenkung.

Zweikreis-Bremsanlage, hydrauli-
scher Bremskraftverstarker, Anti-
Blockier-Systern (ABS), asbestfreie
Bremsbelage. Innenbeliiftete Fest-
zattel-Scheibenbremsen vorn, Faust-

sattel-Scheibenbremsen hinten,
Handbremse mechanisch uber zu-
satzliche Trommelbremsen auf die
Hinterrader wirkend.

Geschmiedete Leichtmetallrader
165 TR 390 mit Niederguerschnitt-
Reifen 220/55 VR 320,

AUSSENAUSSTATTUNG

Kuhlergrill mit integrierten Dop-

pel-Rundscheinwerfern. Parkier-
schutz rundum durch seitlich herum-
gezogene Stolistangen und Seiten-
schutzleisten mit stoPelastischer Auf-
lage, tiefgezogener, regenerierbarer
Frontspoiler, Heckspoiler auf Koffer-
raumdeckel, Motorhaubenabstit-
zung mittels Gasdruckfedern.

Braunes Warmeschutzglas, Ver-
bundglas-Frontscheibe, heizbare
Heckscheibe. Beide AuBenspiegel in
Wagenfarbe lackiert. Zentralverriege-
lung mit Diebstahlsicherung. Hohl-
raumkonservierung, Unterboden-
schutz, 6 Jahre Garantie gegen
Durchrostung bei durchgefuhrter Jah-
reskontrolle,

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden, Hutablage und
Kofferraum mit Veloursteppich ausge-
legt. AbschlieBbares, beleuchtetes
Handschuhfach, Ablagemoglichkei-
ten auf der Armaturentafel, in der
Mittelkonsole vorn, in Tunnelverk|ei-
dung hinten und in den Ablagekasten
an den Tlren vorn. Armiehnen an
den Tlren, vorn mit integrierten Hal-
tegriffen, beleuchteter Sicherheits-
ascher und Zigarrenanzunder.

M Technic Sport-Lederlenkrad,

@ 380 mm, Lederschalthebelknopf
und -balg, Schalthebelknopf verdreh-
gesichert. Sicherheitspolsterung an
den vorderen Dachsaulen, Rundum-
polsterung an den Turen mit exklusi-
vem Stoffmittelteil, geschutzter Knie-
raum, abblendbarer Sicherheits-
innenspiegel.

BMW Sportsitze vorn mit feinab-
gestufter Rickenlehnenverstellung,
Sitzhohen- und -neigungsverstellung,
leichtgangige Sitzlangsverstellung,
verstellbare Oberschenkelaufiage,
Kopfstutzen vorn mit Hohen- und
Neigungsverstellung, Einzelsitzaus-
formung hinten mit Mittelarmiehne,
exklusive Sitzbezugsstoffe,

20

Automatik-Sicherheitsgurte
vorn/hinten, Gurtschlgsser hinten in
der Ricksitzlehne versenkt, manuelle
Gurthohenverstellung und Gurtstop-
per vorn. GroBe Werkzeugbox an der
Kofferraumklappe, Ersatzrad unter
dem Kofferraumboden, Kofferraum-
beleuchtung und Ladekantenschutz,
Kofferrauminhalt: 450 [ (VDA-Mes-
sung).

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer mit
vergroBerten Scheinwerfern fur das
Abblendlicht, Nebelscheinwerfer in
den Frontspoiler integriert, zwei Ne-
belschluBleuchten, zwei Rickfahr-
leuchten. Instrumente und Bedie-
nungselemente halbkreisformig um
den Fahrer angeordnet, elektroni-
scher Tachometer und Drehzahl-
messer,

Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kihlwassertempera-
tur-Anzeige, Kontrolleuchten far:
Kraftstoff, ABS, angezogene Hand-
bremse, Bremsbelagverschleid und
Bremsflussigkeitsstand, Oldruck,
NebelschluBleuchten, Zentralhydrau-
lik. Digitaluhr. Bordcomputer mit
Fernbedienung Uber Lenkstockhebel.
Elektrisch verstellbare AuBenspiegel,
elektrische Fensterheber vorn/hinten.
Elektrische Scheibenwaschanlage mit
Wisch-Wasch-Automatik und ,,Tipp-
wischen”, zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung
uber Lenkstockhebel, AuBenspiegel,
TurschloB und Scheibenwaschdisen
beheizt, Steckdose mit aufladbarer
Handlampe im Handschuhfach. Ver-
zogerungsschaltung fur Innenraum-
leuchte.

Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, Riick-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kiihl-
wasserniveau, Waschwasserniveau,
Motordlstandsniveau, zentrale Hin-
weisleuchte im Kombiinstrument.

Heizung/Liftung: wasserseitig,
elektronisch geregelte, drehzahlunab-
hangige Frischluftheizung, leises
3Istufiges Geblase, Defrosterdusen fur
Front- und Seitenscheiben, Frischluft-
zufuhr uber 5 seitlich und in der Mitte
angeordnete Austrittsgitter, horizontal
und vertikal richtbar sowie einzeln
ein- und abstellbar, Zwangsentluf-
tung, Fondraumheizung.




GRUNDAUSSTATTUNG M635CSi

KAROSSERIE

Coupé 2-turig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn/hinten, in-
tegrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Veerstarkungen.
Kraftstofftank: 70 |.

Anhangebetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR

: Wassergekuhlter 6-Zylinder-
4-Takt-Reihenmotor, vorn langsge-
neigt angeordnet, 24-Ventil-Leichtme-
tall-Zylinderkopf, Querstromprinzip,
2 obenliegende, 7fach gelagerte
Nockenwellen, 7fach gelagerte Kur-
belwelle mit 12 Gegengewichten.
Motoraufhangung mit Schwingungs-
dampfern, Motordlkihler, zweistufiger
Elektro-Lifter mit Hochleistungskih-
ler, Digitale Motor-Elektronik mit elek-
tronischer, kennfeldgesteuerter Zin-
dung und kennfeldgesteuerter, luft-
mengen- und drehzahlabhangiger
Einspritzung sowie Warmlaufkenn-
feld, Kraftstoff-Schubabschaltung.
Doppelrohr-Zweitopf-Langzeit-Aus-
puffaniage mit Facherkrummer und
Doppelendrohr. Abgasentgiftung
durch geregelten Dreiwege-Katalysa-
tor und beheizte Lambdasonde fUr
bleifreies Superbenzin mit 95 ROZ.
Aktivkohlefilter mit gesteuerter Tank-
entlUftung.

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftibertragung hinten, Hydraulisch
betatigte Einscheiben-Membran-
feder-Kupplung mit automatischer
Nachstellung und Drehschwingungs-
dampfer. 5-Gang-Sportgetriebe
(Hochstgeschwindigkeit im 5. Gang),
Sperrdifferential (25 %).

Doppelgelenk-Federbein-Vorder-
achse mit Bremsnickausgleich und
Stabilisator. Schraublenker-Hinter-
achse (13° Pfeilung), Anfahr-
Tauch-Reduzierung, sportliche Fahr-
werksabstimmung mit Einrohr-Gas-
druckdampfern vorn und Niveau-
regulierung hinten, Sicherheitslenk-
saule, axial verstellbares Lenkrad,
drehzahlabhangige Servolenkung.

scher Bremskraftverstarker, Anti-
Blockier-System (ABS), asbestfreie
Bremsbelage. Innenbellftete Fest-
sattel-Scheibenbremsen vorn, Faust-
sattel-Scheibenbremsen hinten,
Handbremse mechanisch uber zu-
satzliche Trommelbremsen auf die
Hinterrader wirkend.

Geschmiedete Leichtmetallrader
165 TR 390 mit Niederquerschnitt-
Reifen 220/55 VR 390.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kihlergrill mit integrierten Dop-
pel-Rundscheinwerfern. Parkier-
schutz rundum durch seitlich herum-
gezogene StoBstangen und Seiten-
schutzleisten mit stoBelastischer Auf-
lage, StoBfanger bis 4 km/h aufprall-
sicher, tiefgezogene Frontschurze mit
integriertemn Spoiler, M Technic Heck-
spoiler auf Kofferraumdeckel,
Motorhaubenabstiitzung mittels Gas-
druckfedern.

Grines Warmeschutzglas, Ver-
bundglas-Frontscheibe, heizbare
Heckscheibe. Beide AuBenspiegel in
Wagenfarbe lackiert. Zentralverriege-
lung mit Diebstahlsicherung.

Hohlraumkonservierung, Unter-
bodenschutz, 6 Jahre Garantie gegen
Durchrostung bei durchgefuhrter
Jahreskontrolle.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden mit Velourstep-
pich ausgelegt. AbschlieBbares, be-
leuchtetes Handschuhfach, Ablage-
moglichkeiten auf der Armaturentafel,
in der Mittelkonsole vorn, in Tunnel-
verkleidung hinten und in den Abla-
gekasten an den Tiren vorn. Armieh-
nen an den Turen mit integrierten
Haltegriffen, beleuchteter Sicherheits-
ascher und Zigarrenanzunder.

M Technic Sport-Lederlenkrad,

@ 380 mm, Lederschalthebelknopf
und -balg, Schalthebelknopf verdreh-
gesichert.

BMW Sportsitze vorn mit feinab-
gestufter Rickenlehnenverstellung,
Sitzhohen- und -neigungsverstellung,
leichtgangige Sitzlangsverstellung,
verstellbarer Oberschenkelauflage,
Kopfstitzen vorn mit Hohen- und
Neigungsverstellung, Einzelsitzausfor-
mung hinten mit Mittelarmlehne,

Sicherheitsgurte vorn/hinten, Gurt-
schigsser hinten in der Rucksitzlehne
versenkt, manuelle Gurthbhenverstel-
lung und Gurtstopper vorn.

GroBe Werkzeugboxan der Koffer-
raumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Kofferraumbe-
leuchtung und Ladekantenschutz.
Kofferrauminhalt: 335 | (VDA-Mes-
sung).

Halogen-Doppelscheinwerfer, Ab-
blendscheinwerfer und Nebelschein-
werfer in Ellipsoidtechnik, Nebel-
scheinwerfer in den Frontspoiler inte-
griert, zwei NebelschluBleuchten,
zwei Ruckfahrleuchten. Instrumente
und Bedienungselemente halbkreis-
formig um den Fahrer angeordnet,
elektronischer Tachometer und Dreh-
zahlmesser.

Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kuhlwassertempera-
tur-Anzeige, Kontrolleuchten far:
Kraftstoff, ABS, angezogene Hand-
bremse, Bremsbelagverschieif und
Bremsflissigkeitsstand, Oldruck,
NebelschluBleuchten, Zentralhydrau-
lik. Digitaluhr. Bordcomputer mit
Fernbedienung Uber Lenkstockhebel.
Elektrisch verstellbare AuBenspiegel,
elektrische Fensterheber vorn/hinten.
Elektrische Scheibenwaschanlage mit
Wisch-Wasch-Automatik und ,,Tipp-
wischen", zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung
iber Lenkstockhebel, AuBenspiegel,
TurschloB und Scheibenwaschdusen
beheizt, Steckdose mit aufladbarer
Handlampe im Handschuhfach. Ver-
z6gerungsschaltung fur Innenraum-
leuchte.

Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, Ruck-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kuhi-
wasserniveau, Waschwasserniveau,
Motordlstandsniveau, zentrale Hin-
weisleuchte im Kombiinstrument.

Heizung/L0ftung: wasserseitig,
elektronisch geregelte, drehzahlunab-
hangige Frischluftheizung, leises stu-
fenloses Geblase, Defrosterdiisen flir
Front- und Seitenscheiben, Frischluft-
zufuhr Uber seitlich und in der Mitte
angeordnete Austrittsgitter, horizontal
und vertikal richtbar sowie einzeln ein-

Zweikreis-Bremsanlage, hydrauli- | exklusive Sitzbezugsstoffe. Automatik- | und abstellbar, Zwangsentluftung.
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SERVICE

SO SICHER WIE DIE
FREUDE AM FAHREN.

Damit sich der Kreis zwischen
“rodukt- und Servicequalitat schlieBt,
beginnt zuverlassiger und wirtschaftli-
cher Service bei BMW schon in der
Fahrzeugentwicklung:

durch reparaturfreundliche Kon-
struktion.

Durch fortschrittliche Systeme wie
die BMW Service-Intervallanzeige.

Nach dem Kauf bietet der BMW
—andler als |hr kompetenter Partner
Jen ,,Dienst am Kunden®, den Sie zu
=echt erwarten:

ausgezeichnet geschulte Fach-
eute,

BMW spezifische, modernste
Nerkstattausstattung.

Zuverlassige und langfristige Teile-
«erfugbarkeit,

Die Verwendung von Original
=MW Teilen, damit Ihr BMW im ,Ori-
zinal-Zustand” bleibt.

Eine 12monatige Werkstatt- und
‘elle-Gewahrleistung.

Eine Betreuung und Werkstatt-
Jualitat, die in anonymen Tests stets
spitzenrange belegt.

Auch flr den unvorhergesehenen
=zll einer Panne sind wir fur Sie da:

Mit dem BMW Bereitschafts-
Hienst — Tag und Nacht erreichbar
unter der Rufnummer 0130-3332,
2us dem gesamten Bundesgebiet
zum Qrtstarif. Die Freude am Fahren
~ort somit beim Service nicht auf,

Ein sicheres Geflhl, fur das wir
zuch in Zukunft alles tun werden.

31

Die abgebildeten
Modelle zeigen die
Ausstattung fiir die
Bundesrepublik
Deutschiland. Sie
enthalten z.T. auch
Sonderausstattun-
gen, die nicht zum
serienméfigen Lie-
ferumfach gehoren.
In einigen Landern
sind aufgrund ge-
setzlicher Bestim-
mungen Abweichun-
gen von den hier
beschriebenen
Modellvarianten und
Ausstattungen mog-
lich. Bitte infor-
mieren Sie sich iiber
den genauen
Ausstattungsum-
fang bei lhrem BMW
Importeur oder
Handler.
Anderungen von
Konstruktion und
Ausstattung
vorbehalten.

£ BMW AG Miinchen
West-Deutschland.
Nachdruck, auch
auszugsweise, nur
mit schriftlicher
Genehmigung von
711151910

2/87 VM Printed in
West Germany 1987.
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