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inte heller finns det variabla insug-
ningssystem eller kamtider, dubbla
tandstift, kompressorer, turboag-
gregat eller annat godis.

Undantagen &r sportbilen M3,
som faktiskt har fyrventilsteknik, och
turbodieseln som inte tas in till Sveri-
ge. | BMW:s vardagsmotorer har
flerventilsteknik hittills varit bann-
lyst.

Daremot ligger BMW. langt fram-
me nér det géller motorelektronik.
Har finns tredje generationens
Bosch Motronic brénsle- och ténd-
ningssystem, som pa digital vég styr
tandningen och den luftmangdsbe-
roende brénsleinsprutningen. Elek-
troniken reglerar ocksa tomgangs-
varvet och stanger av bransletilfor-
seln vid motorbroms.

Gar nagot pa tok finns ett ndd-
program for tdndning och insprut-
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ning. Dessutom finns ett diagnossy-
stem som underléttar for
verkstédderna.

Sjalva motorklumpen &r i 316 och
alla andra treor av jarn och topploc-
ket av lattmetall. | toppen star venti-
lerna ovanligt rakt upp och &r
centralt placerade i forbrannings-
rummen, som det har lagts ned
mycket jobb pa.

Att det &r nagot speciellt med
BMW:s motorer &r inte tomt reklam-
snack. BMW-folket talar med forkér-
lek om "kdrkultur” och det &r svart att
hitta ett battre ord. Motorn gar ovan-
ligt mjukt pa alla varvtal samtidigt
som den pa ett spanstigt satt gillar
att varva hégt. Segdragning finns re-
dan pa laga varv.

| klartext: ingen japansk fyrventila-
re pa 1,6 liter kan konkurrera ut
BMW:s minsta motor!

99 hk ar val inte en effekt som man
férknippar med BMW, men 316i
kénns anda inte sl6. 0-100 km/h tar

12,4 sekunder. En GTl-entusiast gé-
re sig dock inte besvér att provkdra
en 316i — om han inte tanker ldgga
om livsstil och bli en lugn och harmo-
nisk bilférare.

Vaghaliningen ar mycket bra. Bi-
len &ar ovaniigt vélbalanserad och
lurar aldrig sin forare. Fjadringen &r
fint avstamd for att ge bade den fast-
het som féraren vill ha i kurvor och
den fjadringskomfort passagerare
vill ha.

Sidorutorna vevas
for hand i alla
treor - detkénns
néstan exklusivt!

Enda reservationen &r ait for de
flesta férare ar en framhjulsdriven bil
sékrare i vintervaglag. | dvrigt fram-
star 316i som en reko och &rlig bil.
Chosefti @r ett ord som dyker upp.

Sidorutorna vevas for hand - i
samtliga treor - och det kénns nés-
tan exklusivtl Bakrutorna gar Gver
huvud taget inte att dppna pa tva-
dorrarsmodellerna. Den enda "lyx-
en” &ar elektriskt mandvrerbara
ytterbackspeglar (finns pa alla
BMW). Allt annat kostar extra.

Det vi saknar mest ar servostyr-
ning, som kostar 6 168 kronor. Utan
servo ar det 4,2 rattvarv mellan fulla
hjulutslag och det &r for vevigt vid in-
spirerad kdrning. Fér en stackars
storstadsbilist, som tvingas fickpar-
kera flera ganger om dagen, &r
styrningen dessutom for trég.

Nytt citat ur testprotokoll:
*BMW:s bilar & som att sétta pa sig
en vil nétt jacka eller ett par ingang-
na skor. Allt kénns rétt pa en gang”.

Férarmiljon &r ett exempel. Regla-
gen sitter dér de ska och instrumen-
ten &r stora och lattavlésta. 316i har
en stor analog klocka i stéllet fér var-
vraknare, men det gor inget efter-

~ Snabba bilar pa hal bana
Som vinterbilar har BMW:s 3-seriebilar-aldrig gjort
succe, men med modellbytet 1982 blev vigegenska-
perna mer konsekventa. Stralkastarna av ellipsoidtyp
ger bra ljus. : ' ;

som motorn ar sa flexibel. Och den
som inte hor nér det dr dags att véixia
lér sig snart att véxla efter hastig-
hetsmétaren: véxlingspunkterna
ligger vid 40 - 80 - 120 km/h.

Den enda detalien i f&rarmiljén
som irriterar Ar att man alltfor Iatt
sétter igang vindrutetorkarna, ex-
empelvis vid start eller vid en "situa-
tion". Spaken sitter helt enkelt f&r
néra ratten.

P4 langférd racker 316-motorn val
till och en familj med sma barn har
gott om plats. | baksatet sitter tva
vuxna (max medellangd) dragligt om
framsétesfolket inte har sina stolar
langt bak (vilket ocksa forutsatter
max medelléngd).

Stolarna &r kanske i hardaste la-
get, men det finns gott om huvudut-
rymme eftersom rutorna inte har
vinklats inat som i moderna "vindtun-
nelbilar”.

| sanningens namn &r det niastan
bara férdelar med den “omoderna”

T ——
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karossen. De raka rutorna ger en
svalare kupé pa sommaren, dropp-
lister férhindrar sn6 och vatten att
falla ner pa stolarna och en ruta som
inte &r limmad gar snabbare att byta
ut.

Att 316i "bara”" toppar 185 km/h
beror dock delvis pa karossens rela-
tivt hdga luftmotstand.

Dags att byta upp till en 318i a 134
800 kronor.

For 14 900 kronor till far du for det
forsta fyra dorrar, 318i finns inte
l&ngre att fa med tva. En 316i 4-d
kostar 123 900 kr, sa paslaget for
318i &r egentligen 10 900 kr.

Motorn &r i stort sett samma som i
316i, men slaglangden har oSkats
med 9 mm och antalet héstkrafter
med 14.

Priset per extra hastkraft &r dar-
med 779 kr. Pa képet fr man ocksa
bredare ddck: 195/65 jamfért med
175/70 pa 316i. Ute i vanlig trafik
marks de bredare dicken mest ge-

nom att bilen blir &nnu trogare att
parkera.

GTl-entusiaster

bor inte fundera

g’ 318i -denar
for civiliserad.

De extra hastkrafterna ger inte n&-
gon riktig aha-upplevelse. GTl-entu-
siaster behdver inte fundera pé 318i
he(ljler. Dértill &r den alitfér civilise-
rad.

Pa Sviestabanan utanfér Linko-
ping ger de bredare dicken lite
béttre féste och en improviserad tid-
tagning visar att 318i ar en sekund
snabbare &n 316i runt den 2,1 kilo-
meter langa banan!

Men med testutrustningen pé&
plats visar det sig att skillnaderna &r
stdrre &n de upplevs: 318i klarar
0-100 pa 9,8 sekunder och har klart

béttre segdragning pa héga véxlar.
(Vridmomentet &r 2,1 kpm hégre &n
hos 316i).

En forkiaring till att 316i kdnns s&
snabb &r dess l&gre utvaxling, som
ger lite hogre (sportigare) motor-
sang.

Steget fran 318i till 320i kostar
17 000 kronor och mérks tydligare
&én steget mellan 316i och 318i! Den
lilla raka sexan pé tva liter har ytterli-
gare 16 extra héstkrafter jamfort
med 318i. Motorelektroniken ar den
samma som i de mindre fyrcylindriga
bilarna. Prispaslaget r 1 063 kr/hk.

Andra skillnader &r att 320i vager
80 kilo extra och har en bensintank
pa 64 liter i stéllet fér 57. Den har
ocksd hardare gasstétdampare,
svartvattade lattmetallfiigar och en
checkkontrollpanel placerad ovan-
for mittbackspegeln.

Var testbil hade dessutom ett M-
Technikpaket med bland annat

Forts nésta sida
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325i och M3 har batteri i baken

Batteriet i bagageluckan ger bittre viktfordelning men lastvolymen
minskar fran 350 till 305 dm’. Lasttroskeln ar hog. Genomlastnings-
lucka med skidpase kostar 1 664 kr (ej till M3).

Baksite halvt pa undantag _
Med ”Janne Langben” bakom ratten far inte ens knattarna plats. An-
nu vérre ar det i M3 eller om man bestéller sportstolar. Dorrarnas
oppningsvinkel &r dalig och kurvhandtagen sticker ut.

Finfin forarmiljo

Instrumnenteringen (pa bilden M3) &r exemplarisk och samtidigt myc-

ket e

%16i saknas varvraknare och bransleforbrukningsmatare.

3 har olietrycksmatare och digitalklocka.

Spartans dyrb

7 _—_
il med hog komfort

Kupén kénns spartanskt men lyx finns att kopa. Stolarna &r harda och
fasta och r stillbara i hdjdled. Svankstéd saknas. Riktigt langa fora-
re tycker att sittstaliningen ar “italiensk”.

| |
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sportstolar, bredare dack, sportfjad-
ring och spoilerpaket. Allt till det
facila priset av 24 795 kronor.

Motorkaraktaren &r annu mjukare
an hos 318, men har saknas BMW-
bett! De som kdper BMW for att fa
underhdlining bakom ratten har
mycket roligare i en 316i och aker
snabbare i en 318i!

Jéamfort med 318i lyckas vi visser-
ligen kapa en sekund pé varvtiden
runt Sviestabanan, men accelera-
tionssiffrorna ar samtliga till 318i:s
fordell 320-motorn ar for sévlig, den
maéste varvas Gver 5000 for att ge
maximal utdelning.

Sportstétdamparna ger dessutom
klart samre fjadringskomfort och
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den extra tyngden i framvagnen for-
tar lite av bilens spénstighet.

Domen blir: Enda egentliga skélet
att kdpa en 320i &r att du gatt pa pre-
stigesnacket om  sexcylindriga
motorer och darfor prompt behdver
de tva avgaspiporna som avslgjar
att du har rad med mer an 318-gran-
nen i bilkén. Men han kan da glatt
blanga tillbaka i visshet om att ha
gjort den béttre affaren.

Inte ens om du vill ha automatlada
rekommenderas en 320i, dartill ar

motorn for "tunn”.

Nésta steg uppat i 3-seriehierar-
kin kraver svar pa fragan om 35 000
kronor kan vara ett rimligt paslag for
en halvliter extra slagvolym i en sex-
cylindrig motor?

Svar ja. BMW 325i med 2,5-liters
sexa ar vard sina pengar, trots att
den kostar 46 400 kronor mer &n
320i.

| 325-priset ingar forutom 170 hk
(41 hk mer &n 320i) ocksa utrustning

som centrallds, dimljus fram och
ABS-bromsar till ett varde av 11 400
kronor. Alltsa blir paslaget for mo-
torn 35 000 - bara 854 kr/hk.

For att kunna hantera fler héstar har
325i grovre krangningshammare
fram samt krangningshdmmare och
skivbromsar bak.

Ute pa vagen njuter
viav 325-motorns
diskreta sang och
vibrationsfria gang

Att 0-100 klaras av pa 8,3 sekun-
der &r bara en antydan om hur kraft-
full motorn k&nns. Aven om det
kravs éver 4 000 varv for att fa fram
det riktiga draget utstralar motorn s&
mycket kraft att det ar svart att inte
bli forford.

Vid landsvagskorning njuter vi av
motorns diskreta sang och vibra-

tionsfria gang, av ett maffigt vrid-
moment pa 22,6 kpm och en massa
hastkrafter. P4 banan kapar vi tvé
sekunder gentemot 320i och véag-
hallningen ar mer BMW-méssig utan
sportstétdamparna.

Att 325i trots allt sitt "pulver” bara
distanserar 318i med tre sekunder
pé banan, beror pa att 318iinte ar s&
framtung och darmed lattare att
manovrera och manipulera.

325:an ligger inte heller lika stumt
mot asfalten som 320i med sport-
stotdampare. Dessa gor 320i mer
understyrd, medan 325i lattare kan
kdras med bakvagnssladd. Inte for
att det gar fortare pa det sattet, men
roligare &r det!

Den starkare motorn gor att 325i
orkar med en hogre utvéxiing, vilket
ger den Iagsta ljudnivan av testbilar-
na och bara marginellt hégre bréns-
leforbrukning an 320i.

Att ga fran BMW 325i till M3 &r ett
stort steg pa flera satt. Det kostar en

318i:

s fina fyra ar liten men sta
De pyutvecklade fyrcylindriga motorerna som finns i 316i och 318i
bgvnsaf_ att fyrventilsteknik inte &r ett maste och att en fyra kan vara
béttre &n en sexa. Effekt 113 hk vid 5 500 r/m.

tt sétt den roligaste bilen att kéra efterso
forstas dnnu roligare . . .

ns satt kraver att man ut-

rk

dryg "hundring” och M3 kanns som
en helt annan bil -~ vilket det ocksé&
ar. BMW M3 ar inte en véssad ver-
sion av 3-serien utan en racerbil som
rymt frén banan - med det i tanke
ar den riktigt civiliserad.

M3 byggs inte pa det vanliga 16-
pande bandet utan delvis for hand
hos BMW Motorsport. Utgangsma-
terialet &r naken 3-seriekaross, men
i Gvrigt har M3 inte mycket gemen-
samt med &vriga treor.

Chassit &r avsevart styvare och
jamfért med de andra bilarna ar M3
pafrestande stotig.

Motorn har alltsa fyra ventiler per
cylinder och dubbla dverliggande
kamaxlar. En fyrcylindrig, hdgkom-
primerad och topptrimmad maskin
med 2,3 liters slagvolym och blixt-
rande effekt. Vid 6 750 r/m ger den
hela 195 hk, och nasta ar ar effekten
uppe i 215 hk!

Redan vid 2 500 varv vaknar mo-
torn och sedan varvar den allt vilda-

re om gaspedalen forblir nedtryckt.
2—100 km/h tar knappt atta sekun-
er.

Motorn kénns jamfért med de 6v-
riga maskinerna ra som en motor-
sags. Styrningen &r mer direkt an de
Gvriga bilarnas och Getrag-vixella-
dan kréver tillvanjning. Ettans vaxel
ligger namligen nere till vanster och
ladan &r inte lika smidig som de and-
ra bilarnas.

Avgasmuilret &r n3stan stdrande
vid 100 km/h. Men p& banan var alla
enbart entusiastiska:

- Det hér ar den enda bil som gor
mig svettig. Greppet ar enormt, den
ligger verkligen "lagt" i kurvorna och
"axet” ar hérligt! Aning understyrd
om den inte hanteras bestamt, men
difforomsen pa bakaxeln gér den
svarkdrd. Med ratt forare gar den
nog hur fort som helst.

Varvtiden blev ocksa bara tva se-
kunder béattre an med 325i, men den
tiden &r nog den som gar att pressa

is starka sexa kréaver hdgvary

Den raka sexan pa 2,5 liter &r vacker och kraftfull. Men det krévs 6ver
4 000 varv for att bilen ska satta fart. Motorn har en underbart rapp

sang. Effekt 170 hk vid 5 800 varv.

mest. En motorsvag bil ar ju alltid 14t-
tare att kdra "pa grdnsen” &n en
"nastan tavlingsbil”.

Med manipulerad
hjérna véljer vi
M3 eftersom den
ar sa grymt rolig.

Med ord som fornuft och ekonomi
utrensade ur hjarnan ar M3 den bil
som de flesta i testlaget véljer in-
stinktivt och skélet &r enkelt: den ar
sa grymt rolig.

Men nér frdgan malt ndgra minu-
ter i vara i hjarnorna svanger majori-
teten till 325i, eftersom den har kraft,
kérgladje och komfort.

Nar vi s stoppar tillbaka orden
férnuft och ekonomii vara hjarnvind-
lingar kan vi dven kalkylera med
agandekostnader och da tar det hela
aterigen en ny vandning.

En 316i drar minst bensin, den ar
faktiskt snal p& dropparna. Férsak-
ringen &r inte billig for storieksklas-
sen, men 316i (och 318i) &r &nda
minst dyra i kvintetten.

Service och reservdelar till 316i &r
faktiskt inte dyrare dn for mellan-
Klassjapaner. Andrahandsvardet ar
dessutom relativt bra. En 318i har
bara ink8pspriset emot sig, for Svrigt
kommer den att kosta lika lite/myc-
ket som en 316i att 4ga. Och andra-
handsvéardet blir sékert battre.

320i blir avgjort dyrare att serva, re-
parera, tanka och férsékra.

Réknat i procent héaller 320i sitt
andrahandsvarde béattre an 316i,
men i kronor raknat faller 320i med
10 000 mer pa ett ar (enligt Tekni-
kens Varlds begbil-prislista).

Ekonomikalkylen for en 325i drab-
bas hart av sjalva inkdpspriset.
Réknat pa 15 procents rinta kostar
det 12 000 kronor fore skatteavdrag

Forts nésta sida
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BMW BMW BMW BMW BMW
TESTFAKTA 36 318i 320i 32%5i M3 o e - . o

Hur dyr ... attkopa? Framjbak

Ca-pris "p gatan"i Stockholm 119900 | 134800:- | 151800:- | 198200 | 209800:- idt[,),\ ) . . . ; P
P 50 km,

..« att aga? i 70kmjh 66 66 68 65 69
Vagnskadegaranti samt sjafvrisk 3ar/3 086:- | 34r/3 086:- | 3ar/3395:- | Barj4 012- | dr/d 321:- 90km/h pos 69 7 pos 70
Rostskyddsgarantins totalkostnad 0:- 0-- 0:- 0- 0:-

Arlig skatt 867:- 667:- T57:- 757-- 847
Forsakringsexempel  Klassning Trafk- -
Folksam:?-lselér. Delkasko-Vagnskada | 4-16-16 | 4-16-16 | 5-20-22 | 7-20-20 | 8-24-24 :l/:;a%eo - o K ” - r
halviorsakring Zon1-18-09, 50 % bo- . s i
{helforsaking om nus, max1500milfir || 4035- | 4035- | 5262- | 543%- | 6662- vid 70km/h ;g ;3 ;i L s
vagnskadegaranti Z0n5-06-08, 75 % bo- V!d ot 119 118 114 118 120
saknas) nus,max2000milfgr | 1541 | 1510~ | 1926 | 2011~ | 2428- vid 110km/h
Serviceintervaller 1:aservice 200 milf 200 milf 200 milf 200 milf 200 milf
och-Kostnader 204~ 994:- 30:- 32?:- 321:-
WEPE IR 2 o o 4 ! ! Bromsstricka(m) 49 U5ABS  47ABS
ofor och morms e~ | o8- | a0 | 300~ | g2 (m) : y o 5 "
1 1 Pedalitryck (kp) 1
3senvice Ty Ty i ] y
1009- | 1009~ | 1332~ | 1262- | 1516
| - - - - 14:- ,

Resery- BromaKossar fram 496; 4%: 48; 493. § : Kupé- och lastutrymmen
delspriser Bytebromsiossat fram 276:- 276 206 276.- 217 S— —
ocharbets-  “oppiingslamel 893 893 901:- 01— | 1293-
ko‘:mgder Byte kopplingsiamell 966:- 966:- 1138 1138~ 1277 Total kupelangd (cm) 169 163
Inidusive —= ;

ompen ey 18 95115 86-120
e genrorochkatalysalor 16 | 13- | om0~ | 2se- | 236- A Kortaste-langsta benutr fram

Bylo avgassystem 242 242 22:- A42- 380:- B Motsvarande benutrymme bak 51-76 76-43

Konplsilastansals e | uh | See ) o Lo C Taknojiframsatet 89-5 %

‘Kompiett framskarm 1362- | 1962~ | 13b62- | 1962- X — = =

Komplsitiangarefram 2078~ | 2173- | 217%- | 217&- | 490B- E Takhajd ibaksétet .

1 par forkargummin/blad 47~ 47:- 47- 47- 47.- G Hojd I bakluckans 8ppning 43 46

Katalysalor 4628- | 4608 | SHOB- | 5808 | 7276 H Lastytans langd, uppfallt baksate 106 86

.. attkora? 7 Breddi axehGji framsatet 132 132

Brénsleforbrukning 50kmfh 060 5:an | 061 5an | 0,70 5:an | 0,69 5:an | 0,75 &:an K Bredd ] axelnbia  baksétet 2 3

i ter per mil 70kmfh 066 059 | 068062 | 076063 | 077 0,68 | 078 067 _ - —

vid konstant fart 90kmfh 076077 | 077 0,70 | 085074 | 083 079 | 084 072 L Lastytans bredd mellan hjulhusen

110km/h 069078 | 091082 | 098089 | 104093 | 091079 M Lastytans bredd bakom hiulhusen 150 144

Forbrukning stadskoming, medelfart 38 kmjh. 102 104 130 1,25 134 Bagngavol dne mAtmed rtbagage = o

AL

Accelera- 0-50kmjh 40 33 38 31 32

tionstid 0-70kmf 76 52 60 48 51

rinstla-  ~g-gnjmym 102 80 80 68 70

staende 106 83 79

: 0-100kmfh 124 98 I

ST Gkm 8 119 25 38 84

0-150kmjh 285 %, 20 192 167
0-400 meter 17,90 7.4 1743 16,09 1544

Accelera- 50-70km/h 545an | 445an | 625an | 47 5an | 425an

tionstid 70-30kmfh 5475 | 4462 6075 | 4768 40 5.1

péhogsta 90-110kmfh 5782 | 4866 | 6189 | 4671 | 3852

i 10-130kmjh 6995 | 57768 | 61102 | 4877 | 3958

Toppfartcirka {kmjh) 185 190 195 220 230
1L

Airbag 13388~ | 13388 | 13308 | 13388-

Automatisk farthdllare 3561- | 3561~ | a561-

Centrallis 2607 | 2607- | 2607- 0 °

Differentialbroms 25% LT~ | A4TT- | AdTT- | 447T- ®

Dimijus framjbak 1866-/@ | 1066.-/@ | 1606-/@ | © /0

Gnstertissar fram 5005/ | 5005 | 5005-] | 5005~ | 5005-/-

s ey 9116~ | 9116~ | 916 | 9186-

Farddator 3949~ | 3%4%- | 3078-

Luftkonditionering 16068 | 16968~ | 16966~ | 16966- | 16968

Lasningsfria bromsar 10281:- | 10281:- | 10261:- O ®

Litimetalifaigar 5450~ | 5450 ° ) °

Skinnkladsel 1242 | 12442= | 1709

Sollucka 6505 | 6505- | 6605- | 6505~ | 6505-

Varvriknare 1736:- [ [ [ [ J

Touring (kombj) 17100- | 12200:-

4WD 30 000--

Automatidda 10800.- | 11000:-

Folnot: 1) Serviceintervallema varierar beroende pa kirsatt, antal kallstarter osv. Vid varvtal dver 4 000 ndrmar sig verkstads-

bestk snabbare.
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Tekniska data

BMW 316i BMW 318i BMW 320i BMW 325i BMW M3

MOTOR 4-cylrak, 1 6verl kamaxel, 4-cylrak, 1 6verl kamaxel, 6-cylrak, 1 6verl kamaxel, 6-cyl rak, 1 dverl kamaxel, 4-cy! rak, tva Gverl kam-
2 ventiler per cyl 2 ventiler per cyl 2 ventiler per cyl 2 ventiler per cyl axlar, 4 ventiler per cyl

Kompression 9,0 88 838 88 10,5

Borming/slag/cyl vol 84,0x72,0/1 590 cm3 84,0x81,0/1 795 cm3 80,0x66,0/1 980 cm3 84,0x75,0/2 494 cm3 93,4x84,0/2 302¢cm3

Max effekt hk (kW) vid r/m 99(73)/5 500 113(83)/5 500 125(95)/6 000 170(125)5 800 194(143)/6 750

Max vridmomentkpm (Nm) | 14,4(141)/4 250 16,5(162)/4 250 16,7(164)/4 300 22,6(222)/4 300 23,5(230)/4 750

vidr/m

KRAFTOVERFORING Bakhjulsdrift 32,5 km/h Bakhjulsdrift 34,0 km/h Bakhjulsdrift 34,0 km/h Bakhjulsdrift 36,9 km/h Bakhjulsdrift 34,2 kmyh, diff-

1000 r/m pa 5:an ger broms med 25 procents

sparrverkan

STYRNING Kuggstang, 4,1 rattvarv, Kuggstang, 4,1 rattvarv, Kuggstang, servo, 4,0 ratt- Kuggstang, servo, 4,0 ratt- Kuggstang, servo, 2,9 ratt-
véndcirkel 10,5 meter vandcirkel 10,5 meter varv, vandcirkel 10,5 meter varv, vandcirkel 10,5 meter varv, vandcirkel 11,1 meter

BROMSAR Skivor fram/trummor bak. Skivor fram/trummor bak. Vent skrivor fram/trummor Skivor fram/bak lsnings- Skivor fram/bak lasningsfritt
Handbromsen mek pa bak- Handbroms mek pa bak- bak. Handbromsen mek pa fritt. system. Handbroms mek pa
hjulen. hjulen. bakhjulen. bakhjulen.

ELSYSTEM Batteri 80 Ah, generator Batteri 80 Ah, generator Batteri 80 Ah, generator Batteri 80 Ah, generator Batteri 90 Ah, generator
1120W 1120W 1120W 1120W 1260W

HJUL Faélg 5,5 tum, Félg5,5 tum, Félg 5 tum, Félg6tum, Félg7 tum,
déck 175/70R 14 dack 195/65R 14 déck 195/65R 14 déck 195/65R 14 déck 205/55 VR 15

FJADRING/HJULSTALL Alta bilar har spiralfiadring runt om. Fram fjdderben, undre tvérlankar, kréngningshammare. Bak individuel fjidring med fyrledad axel och snett bakétriktade
triangelbararmar. 325i har férgstarkt krangningshammare fram. 325i och M3 har krangningshammare bak.

Yitermatt och vikter
BMW BMW BMW
316i 318i 320i 325i M3
Tjanstevikt (kg) 1150 1150 1230 1290 1370
Maxlast 370 390 370 360 230
Taklast 75 75 75 75 75
Slapvagnsvikt 1200 1200 1200 1200 0
Tanken rymmer (1) 57 57 64 64 70
1 Axelavstand (cm) 257 257 257 257 257
2 Langd 433 433 433 432 435
3 Bredd 165 165 165 164 168
4 Hojd 138 138 138 138 137
5 Sparvidd fram/bak 141/142 1417142 141/142 141/142 1411142
BMW 316i BMW 318i BMW 320i BMW 325i BMW M3
Motor Motor Prestige Prestanda Prestanda
Ekonomi Ekonomi Komfort Utstralning
Prestanda Bromsar Védghalining
Minus BMW 316i BMW 318i BMW 320i BMW 325i BMW M3
Utrustning Ejservo- Motor Ekonomi Vaxellada
Ejservo- styrning Ekonomi Komfort
styrning Prestanda Utrymmen
I Cu mest i stadstrafik dr den ett givet  gott - om bilen i sig inte ar alitfor

BMW-TEST forts

att lana de 80 000 som behdvs for att
képa en 325i jamfort med en 316i.

M3 &r ingen fattigmansbil. Men
jAmfér med vad en Porsche kostar
att férsakra, reparera och serva och
M3 framstér narmast som ett klipp!
Dessutom l&r vélvardade M3:or bl
samlarbilar med hogt andrahands-
vérde. Sa till svaren pa frdgorna som
annu inte besvarats.

Mest ekonomisk lar - inte helt
ovantat - minstingen 316i bli. Kor

val. Bér dock kompletteras med ser-
vostyrning! En BMW kan alltsd ha 99
hk. 316i haller lika hg kvalitet och ar
néstan lika harlig att kéra som sina
dyrare syskon. Basta kop foér den
stadsbo som ocksa gor langresor da
och da ar tvekldst 318i. Den ger batt-
re drag i omkdrningarna och orkar
mer last utan att krokna.

Bekvémaste bilen ar 325i. Priset
for dess komfort ar hégt, men kraver
du mer an 113 hk ar den det enda
"riktiga” alternativet.

Sex cylindrar &r inte "fler” an fyra
om du sétter funktion fére prestige!
Om det enbart géller att f4 ett arbete
utfrt récker fyrcylindriga motorer

tung.

Och BMW bygger vidare pa sina
fyrcylindriga motorer. 318iS &r en
nykomling med fyrventiisteknik och
136 hk. For 139 800 kronor biir den
BMW:s GTI-bil. Till Sverige i slutet
av november.

Dyr utrustning har
av BMW skickligt

vants till nagot
bra: *valfrihet”,

Slutsats. BMW bygger fina bilar
och tar duktigt betalt. Men det ar inte

skrytbyggen utan innehall, snarare
tvart om. Att kunden tvingas betala
dyrt f6r utrustning som &r standard i
de flesta andra bilar har BMW skick-
ligt vant till nagot positivt. Du har ju
“valfrihet".

BMW har alltséa flera starka kort i
sin 3-serie - men bara tva Ess: 318i
och 325i. 318i darfor att den har lite
mer kraft &n 316i och kommer att fa
béttre andrahandsvarde. 325i for att
den i jamférelse med tex Audi
90 20V och Mercedes 190 E 2,6 fak-
tiskt &r prisvard!

316i &r en trevlig Dam. 320i &r inte
ens ett klatt kort, snarare en Kléver
Atta.

Jokernileken &r forstas M3! [ |
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