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®_BMW M3 ar en foridling
av 3-serien. Under skalet
av kjolar och vingar finns
eft finfrimmat chassi och
en kraftfull fyrventilsmotor
med fyra cylindrar som ger
200 héstkrafter. e

- Utseendet sidgs vara ett

Sirikt resultat av funktiona- -
Fism och inte ha ndgot med -

- kosmetika att garal

'NJUTNING 2

hiér bilen. Det handlar INTE om en
vissad version av 3-serien!

Na, s& kan del vara. De bevis
pd potens som lamnas #r bland

' M Bergsviigarna i trakten av
Florens ringlar fram som en sjurdt-

ters spaghettilunch. Licker och-

- -till synes &ndlds, full av Gverrask-
ninnarlrou sinankelhat.
Redskapet jag torfogar dver ar
2 mihanda Gverkvalificerat 16r den
hirsortens Svningar men absolut
~ inte svachantertigt
~BMW_ M3, den firsta Bl som
BMW Motorsport till fullo . Burit

- utvicklingSansvaret . for. - Med.

andra ord en skriddarsydd bil fir
att vinna grupp A j !I-ndaldvaqns-
~ VM klassenipp till 2 500 cm'.

= Vi delfar 15r att vinna oth M3

biler sdm de andra tillverkarmna

a sk Foratka!

= All v erfargnhet inont racing

- ach mnlowtvockllng finns i _den

annat 15iande: topplart 235 km/h;

- effekt hk  och acceleration

0-100 p 6,7 sekunder. Med kata-

. lyfisk~avgasrening tappar matorn -
fem- histkrafter, fem kmy/h i topp

och blirtvd hurvﬂulnriangnmam
L0 kmi/h.

Racingmodefien av M3 kommer
-lthecawhkod\de!uhn

turbo.

Men nu handlar det om g.amvor-
sioner av-M3. En bil som méste
tillverkas i minst 5000 exemplar
under-eh 12-manaderspériod for
att gudkdnnu i grupp A, homolo

.- Forts nista sida




ruc racing.
hrur;lrar mm l’ljdrnd an

ettan nere til
trean, fyran o

. Instrumentbrédan

solut tydiigaste och

funktionella som qér att hitta.

e nmonns detaljarbete  andas
ikfullhet som fér

de flesta andra bilar aft framstd
som plastiga.
De na ldderratten och dven
viixelspaksknoppen ar dekorerad
med “M-firgerna™ bldtt, lila och
rét. For att understryka sportig-

® Hirliga réda sportbilar i lika

hiirtig kurva. Skoda kriiver dock |

hégre grad sin férare medan vem
helst kan kéra snabbt | en M3.

Dagnelllturvor men &r o
samma pd motorvilg. En finess
med stolarna &r att sittdynan kan
férléngas i framkant. Daremot ar
hjdin: i
kad. Det ar helt enkelt en frares
bil. Baksatet ska man undvika.
Takhéjden ér forsémrad pa grund
av att bakrutan har vinklats om till
formidin for lagre lufimotstand, o
s larna fram stjial mer plat
gt frén eventuella baksates-

som betingar ett pris pa runt en
kvarts miljon nska kronor pd
ringlande bergs:
stark  njutning. Antlngen planar
kurvan ut i en flera hundra meter
lang rakstracka eller s& nyper dan
tviirt som ett U. | bada falien beter
sig bilen oklanderligt. De breda
Uniroyaldicken av  dimension
55 VR 15 biter sig fast pd ett
imponerands tt. For att fA ut
Igas pd tvlians
och en oSppen kurva. |
ngarna understyr  M3:an

® Fyrventilsteknik &r
del som géller bland
dagens prestandabilar.
Att BMW valt en fyrcy-
lindrig mator f6r sport
beror pa att man efter-
strdvar varvvillighet,

® Forstklassig interidr.
Instrumenteringen ar
oforandrad forutom ati
@n oljetrycksmatare har
ersatt farbrukmingsma
taren. Svarjobbad dator.

BASFAKTA

umoﬂ wpmmmmw
maxiar och 4 ventiler per rym

kpm (240 Nm) vid 4 750 r/m.
KRAFTOVERFORING: Motorn fram, bak-
hjulsdrift. 5-vidad ldda med gohvspak

vid 1000 /m pd 5:an 34,2 kmjh.
FUADRINGHJULSTALL: ‘:p«amaaar
gasstiiddmpare och ko
fram och bak. Fram fiaderben LMcPw
son) och tviriinkar, Bk teirdnkar, delad

ch man maste kira myc-
bt innan lastvixelreaktio-
p resulterar i
ggrepp. En klar skillnad
else med vanliga 3-serien.
W Vad som mdéter en runt
&r antingen ingenting, en ga
lastbil full med meloner eller n
unga taviing ter. Vem foraren
av den rida Skoda 105 som lag i
i en plantering tvingats v
fér (han hade val inte valt?) har |
ingen aning om. Det enda som &r
sdkert &r att visningen av M3 har
pagltt i tver en vecka pé bland
annat dess ar. Sakrare da att
vinta med att utforska bilens egen-
per tlll Muqellocanan ddr prov-

rikiningsstabilitet
tyrraspon:

och snabbare
Kréngningshammar-
na bak och fram &r

stitdimpare dr speci Ikansnua;a
de for M3 och I|hannqen runt om
&r ocksd modifierad.

Lasningsfria ABS-bromsar #&r
standard med tjockare och stérre

Dakangl
STYRNING: Kuggseing, servo.
ELSYSTEM: Generator 1260 W. Batteri
B5AR,
BROMSAR: Lisningsfria skivor fram (ven-
tilerade] och bak, servo. Kretsar axsivis,
Pprbroms mekaniskt pa bakhjulen,
HUUL/DACK: Fiig 7 tum, 205/55 VR 15
MATT/VIKT: Liingd 436 cm, bredd 167 cm,
héjd 136 cm, axetavstind 256 cm, spér-
vidd fram/bak 141/143 cm. T;ynslmkt
1200 kg, maxtast 400 kg, varay max
kg pé taket Brénsletanken 70 ber
PRESTANDA:  (fabriksuppgifter) D—!(lﬂ
kmyh 6.7 (5.9) sekunder, topplan 235 (230
kmjh. Brénslefdrbrukning i ) kmh 0,58
10.62) lfmil. [

or och  servostyrningen  har
kvickare styrutslag. Allt jamf&rt med
den “vanliga® BMW 3-serien.
Utseendet dr enligt BMW Motor-
sport ett strikt resultat av funktion,
inte nagra eftergifter a
skryt. Lagt luftmotstind och mins-
kad lyftkraft & malen
Bade bak- och framruta r lim-
made. Bilen har stirre spoilers
ar léngs sidorna och den
bakre stotfdngaren &r neddrag
Skarmn ddarna pémmner

luckan, som &r hojd fyra centimeter
och forsedd med en kraftig vinge,
&r av plastm, ial

Det visuella resultatet &r mer
“pojkracer” #@n sober BMW-
Kanske eft st att forsdka h
“faradlarna” borta ett &z e vilir-
det &r 0,33 och lyftkraften dr sinkt
med ca 50 procent.
W Pi en kortare

ot aﬂ..bll e
Mugelliobanan kan




® BMW M3 sin riitta
miljo: har pa Mugelioba-
nan. Vigegenskaperna
ar snélla och bakvag
nen ligger fast mot as-
falten pa ett tryggare
satt fimidrt med den
“vanliga” 3-serien.

® Fran den har vinkeln
syns del att bakrutan
har vinkiats om och att
bagageluckan har hijts
- alit med tanke pa
aerodynamik. Bensin-
tanken har okat i volym
fran 55 till 70 liter, vilket
mnkriktar pa bagageut-
rymmet,

Avgas-motorljudet & patringande

om &n mulligt och bilen kanns lagt
vixlad. Den varvar faktiskt ur pa
toppfart vid 6 950 r/m. Det som tar
did pa fortsatta fartorgier &r varv-
talsbagransaren.

Fladringen &r effektivt hard i
héga hastigheter men utan att
komforten blir alitfér lidande. M3
ger ett valavstamt intryck.

P& Mugelicbanan tar jag plats i
passagerarstolen och limnar rat-
ten il Markus Oestreich: en av
firarna | BMW Junior Team.

BMW har inte bara gett sig tusan
pé att bygga vinnarbilar frén grun-
den, man ska uppfosira unga lo-
vande forare likvdl. Till vardags
krigar Ma bland an
Volvos turbobilar i standal
vagns-FM (som far VM-status
niista dr). Bilama #r 635 CSi och
den sexcylindriga 325i.

- Vi har redan slagit Mercedes
2,3-16 med var 325i. M3:an &r en
mycket bittre bil och framfor alit
ger motorn kraft frén ldga varv
medan 325i mdste varvas Gver
4 000 r/m 1&r att ndgot ska hiinda.

Markus verkar fylld av tillférsikt

och kbr ndgra snabba rundor med
bakvagnen litt pa drift genom de
flesta kurvor. Att dka med ett proffs
8r eft bra sétt att lira sig bade
bana och bil.

- Gatuversionen &r  faktiskt
mycket skojigare att kisra eftersom
man kan busa, taviingsbilen biter
:L? fast med slicksen och gar som

rils.

Tack vare sin goda uppfostran
gdr Markus inte uppvisningen alit-
for spektakulér eller ldng utan fir-
star att @ven jag vill kinna pd
maskinen i dess ritta miljd.

Motomn har sin grund i ett block
s0m presenterades redan pd 60-ta-
lati BMW 1 500 och har dven tjinst-
gjorti BMW:s F1-motorer. Cylinde
huvudet med fyra ventiler par cylin-
der hirstammar frén den G-cylindri-
ga motor som bland annat saftt |
BMW M1. Motorfstena #r hydrau-
liskt ddmpade.

W Karaktdren &r harlig. Visserligen
iir segdragningen inte riktigt lika
bra pa laga varv som med en
sexcylindrig motor men_ varvvillig-
heten ér desto béttre. Over 2 500
r/m svarar den mycket snabbt pa

gaspadr: Dog och varvar villigt upp
mot 7 rf/m utan att sacka. |
jamiérelse med Porsche 944 S -
som ocksd har fyra ventiler pef
cylinder - & M3 mer sportig och
lekfull, vassare!

Det maximala vridmomentet &r
24,4 kpm vid 4 750 r/m och vrid-
momentskurvan ligger éver 20 kpm
frén 2500 til 7 000 varv. Motorn
&r en fulltrdff genom att den &r
mycket snall och Iattkrd samtidigt
som effekt finns bara man stampar
pé gaspodalen Enligt BMW &r
ocksa forbru 3
Ifmil i 120 km

Bakaxeln har differentialbroms
med 25 procents sparrverkan och
trots att det handlar om en bak-
hjulsdriven bil med mycket motor
fram ér fastet bra.

K&r man inte lika fort som Mar-
kus, vilket jag maste tillstd an jag
inte gor, 4r bilen mycket sndll och
mer understyrd 4n bendgen till
bakvagnsutflykter. Styrningen &r
exakt och ABS-bromsarna jobbar
smidigt. Vaxellddan &r exakt men
inte snabb.

Denna kdrmaskin kommer till
Sverige | mars i katalysatorversion
med 195 hk och kommer att g4 l6s
pa runt 250000 kronor, det dr
samma prisklass som Porsche
944 5.

Eftarsom jag kért bigge bilama,

dock vid skilda tillfillen, vAgar jag

séga att BMW och Porsche hiller
att byta image med varandra.

M3 kinns mer spansti

och svarar snabbare

do. Porsche 944 S &r

en dragning &t komforthallet.

Som dagligdagsbil & M3 mer
lattkiérd med sin uppriitta sittstal-
ning och béttre runtomsikt. Sportig-
heten | Porsche sitter mer | den
halviiggande fdrarstiliningen och
sportvagnslinjerna.

Tyvirr avsiutas kérmingen lite vl
tidigt #8r min smak men skilet ar
gott. Sjurdtters spaghettiiunch -
denna géng till bords och inte i
férarsite. Matt kan jag inte annat
&n att konstatera att BMW M3 &r
overkvalificerad vanliga vigar, men
eft utsbkt instrument for den som
sdker kirglidje. L
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