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Iblanq kan man tacka motorsporten for e e
att roliga bilar b s. BMW M3 Sport superlativ och drommande ord:

*"Harlig balans”, "rena racemotorn’, ¥

Evolution &r en specialare for racin *superbromsar’, “tank om  many

haderad. .."

byggd i blott 500 exemplar. M3 Sports Evolution r allt det
oteim—————— o T S
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M3: Evolution betyder utveckling,
och begreppet har sina rotter i
tavlingsreglementet ~ for  Grupp
A-racing.

N&r en bilmodell skall klassas f&r
Grupp © A-reglementet  maste
filverkaren kunna bevisa att minst
5000 bilar av samma arsmodell &r
tilverkade. Tillverkaren har sedan
moj. lighet att klassa en
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evolutionsmodell av samma bil,
som far vara modifierad inom
vissa gréanser. Eftersom bara
500 exemplar behdver tillverkas
for att klassa denna utvecklings-
version kan man kosta pé sig att
anvanda lite dyrare metoder och
material for att gbra bilen &nnu
mer konkurrenskraftig for sitt
dndamal: tavlingar.

Den definitiva hot rod-versio-
nen av BMW:s 3-seriebil &r nu
inne pa sin fjirde sésong, och
fortfarande saljs den numera
215 héastar starka "basversio-
nen” i Sverige och andra lander.
Priset har i praktiken faktiskt
sjunkit sedan introduktionen i
Sverige 1988; bilen kostade da
295 000 kronor, och kostar i dag
317500 kronor  (arsmodell
1991). Tar man hansyn till in-
flationen &r priset lagre 1991 an
1988!

Den forsta omgangen av M3
Evolution sag aldrig Sveriges
ljus av den enkla anledningen att
bilarna saknade katalysatorre-
ning.

Efter en regelandring i det tys-
ka masterskapet, som foreskri-
ver katalysatorrening dven pa
tévlingsbilarna, kom nésta Evo-
lutionsmodell, . kallad Sport
Evolution, att klara den svenska
lagstiftningen. Av de 500 tillver-
kade bilarna har atta natt
svenska kdpare. En stannade i
generalagentens ago.

Nagot av det allra
snabbaste och mest
lattkdrda man kan lotsa
runten bana

Det ar alltsa denna bil, nummer
nio i Sverige, som vi har haft nojet
att sitta pa prov. Priset for Sport
Evolution, i praktiken av akade-
miskt intresse eftersom alla redan
ar salda, dr 398 000 kronor.

Vad &r alla dessa extra tusen-
lappar varda?

Det finns manga satt att méata
detta pa. Ett satt ar att rakna hur
manga bilar som &r byggda och pa
sa satt finna att man har kopt en
mycket ovanlig bil.

Ett annat, och fér dig som bruka-
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Tekniska data

moment 240 Nm vid 4 750 r/m.

1000 r/m; 35,3 km/h,

hammare.

hjulen.

visade 53 73
50 70

HJUL: Falgbredd 7,5 tum, déck 225/45 ZR 16.
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MOTOR: 4-cyl lingsmonterad radmotor med 2 Gverliggande kamaxlar och 4 ventiler
per cylinder. Brénsleinsprutning. Katalysator. Kompression 10,2:1. Borrning/slag
95/87 mm, volym 2 467 cm3, Max effekt 238 hk (175 kW) vid 7 000 r/m. Max vrid-

KRAFTOVERFORING: Motorn fram, bakhjulsdrift. 5-véxlad lada. Hastighet pé 5:an,

FJADRING/HJULSTALL: Spiralfjidring runt om. Fram fijaderben, undre tvéridnkar,
krangningshammare. Bak separata snett bakatriktade triangelbérérmar. Krangnings-

STYRNING: Kuggstang, degressiv servo. 2,9 rattvarv, vandcirkel 11,1 meter.
ELSYSTEM: Generator 1 260 W. Batteri 90 Ah.
BROMSAR: Skivor fram (ventilerade) och bak. Lasningsfritt system. P-broms pa bak-
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Hur snabbt stopp?

Bromsstracka
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Hur bullrig?
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Roda remmar -
seriosa stolar

Man har plockati ett
par stolar med rejalt
racingstuk i Sport Evo-
lution. Sidostddet ger
utmérkt kansla vid ak-
| tiv kdrning, och faktum
| &r att den harda stopp-
ningen fungerar hygg-
ligt d&ven pa langturer.
Men varfor har inte de
rbda trepunktsbéltena

| ersatts av ett par fyr-

| eller sexpunktsbalten

| redan fran bérjan?
® Plats finns i alla fall for

' béltena genom nack-
stoden. Baksatet ar

| inget att skryta med pa

M3, men bagageut-
rymmet har faktiskt

| blivit aningen storre
nar tanken har krympt
. fran 70 till 62 liter.

re av snabba bilar betydligt viktiga-
re, &r att utvdrdera vagnen pa en
racerbana och jamféra med vad en
vanlig M3 orkar med.

Véljer man dessutom en lang och
mycket krdvande bana som Nir-
burgring sa blir utfallet sa mycket
tydligare.

En M3 i rent standardskick, med
Pirelli P6-dack i dimensionen
205/55-15, klarar av att ta sig runt
den 20832 meter langa nordsling
an pa 9 minuter och 15 sekunder.

BMW M3 Sport Evolution klarar
ett varv pa 8 minuter och 55 sekun-
der.

Fér er som har daligt med refe
renser i bakhuvudet kan vi namna
att vi kérde 9.10 med Porsche 911
Carrera 2 och 9.20 med Nissan 300
ZX nyligen. Det snabbaste varv na-
gon testlagsmedlem har noterat ar
8.45, med Porsche 944 Turbo S.

Varvrekordet for otrimmade
standardbilar (Grupp N) &r 8 minu
ter och 19 sekunder (Ford Sierra
Cosworth).  Inget har i grunden
andrats med BMW M3 i sitt Sport
Evolution-utférande. Det &r fortfar
ande nagot av det snabbaste och
samtidigt mest lattkdrda man kan
lotsa runt en racerbana.

Det &r framst en kraftigare motor
som far ta at sig storre delen av
dran for att bilen har blivit 20 sekun-
der snabbare an sitt ursprung. Den
2302 cm3 stora fyran har borrats
1,6 millimeter och fatt en ny vevaxel
med tre millimeter langre slaglangd.
Forhallandet mellan borrning och
slag ar fortfarande markerat kort-
slagigt, 95 X 87 mm. Slagvolymen
ar nu 2 467 cm®.

Bade effekt och vridmoment har
stigit pa kuppen, fran 215 till 238
hastar (vid 6 750 respektive 7 000
varv) och fran 230 till 240 Nm vid
4 600 respektive 4 750 varv per mi-
nut. Det betyder att det redan tidi-
gare sa hoga effektuttaget per liter
slagvolym har dkat ytterligare, fran
93,3 till 96,4 hk/l.

Det ar effektuttag som bérjar bli
vanliga for turbomotorer idag, men
som saknar motsvarighet bland
sugmotorer pa standardbilar med
katalysatorrening.

Motorn gér ratt
somien racer

och vibrationer
kénns i kupén

Det narmaste som finns att tillga
4r Hondas 1,6-liters VTEC-motor i
CRX. Den ger 150 héastar, och har
darmed ett effektuttag i nivd med
vanliga M3 (94,4 hk/l).

Men slagvolym enbart produce
rar inte effektiva motorer. BMW har
tagit till storre ventiler och kamax
lar med langre duration (&ppnings
tider) for att pressa upp effekten.

Tyngre kolvar och léngre slag
langd okar stressen pa materialet
och BMW hade stora problem med
motorras pa sina tavlingsbilar un-
der den inledande delen av tav
lingssésongen. Men tavlingsmoto
rerna far varva nara 10 000, medan
standardmotorns varvtalsregulator
klipper av vid 7400 varv. Olje
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spraysmorjning kyler numera dess
utom kolvtopparna fran undersi-
dan, och avgasventilerna &r fyllda
med sodium for kylhjalp.

Motorn har samma grundkarak
tar som tidigare, med ett
hyggligt bottenregister,
en kraftsvacka mellan
3000 och 4000 varv
och sedan en mycket
imponerande  spets
upp till rédmarkering-
en vid 7 000. Gangen
4r aningen raare &n ti-
digare, och vibratio-
nerna pa hoga varv
tranger igenom in i
kupen.

BMW M3 har aldrig
varit en bil fér bekvama.

Accelerationsmétning-
arna kan verifiera den dkade
styrkan hos Sport Evolution-
motorn: bilen &r en sekund
snabbare till 100 (6,9 sekunder),
och nira tva sekunder snabbare till
150 km/h (14,8 s) &n den 195 héstar
starka M3 som vi tidigare har testat.
Men samtidigt far den ordentligt
med stryk av en 100 kilo tyngre och
12 hastar starkare Porsche Carrera
2, som sprintar fran stillastaende till
100 pa bara 5,5 sekunder.

Misstanken om att BMW anger li-
te for hog effekt, eller att "var’
motor inte gick optimalt, styrks
dven av att bilen inte alls gick s fort
som bara marginellt starkare Por-
sche-bilar genom de "snabbaste
partierna av Niirburgring.

BMW M3 lever &ven i Sport Evo
\ution-utférande pa sina forstklas
siga vagegenskaper, som ger den
majlighet att ta igen i kurvorna vad
den forlorar pa rakorna.

Sport Evolution rullar pa stérre
och bredare dack (225/45 ZR 16)
vilket har gett bilen annu mer grepp
utan att forsamra den neutrala ba-
lansen. M3 understyr ldtt genom
snabbare svédngar, medan knixar
pa ettan och tvaan kan resultera i
lattare bakvagnssladdar.

Aerodynamiska

tricks har gjort
en nervos bil

stadig i fart

Styrningen &r fortfarande aning-
en "dod” i mittlaget, vilket irriterar
nagot vid aktiv kornining men gor
den mindre kanslig for ojamnheter i
vagbanan.

For bilar som redan i standardut-
forande klarar en toppfart pa
knappt 250 knutar, och i tavlings-
skick gor 6ver 300, ar aerodynami-
ken av vital betydelse. Grupp
A-reglementet tillater inga storre
exteriora forandringar av bilarna,
dirmed maste redan standardbilen
fungera i tavlingsfarter.

M3 Sports Evolution har fatt en
kraftig frontspoiler med justerbar
nedre kant, och aven bakvingen har
en uppfallbar del som skall oka
trycket pa bakhjulen.

Nagon flinade brett at dessa
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Bett och balans
i skon forening

BMW M3 har bast vaghall-
ning av alla frontmotorbilar
med drivning bak. Overstyr-
ning &r séllan ett problem,
bilen dr latt understyrd i de
allra flesta lagen. Bredare
dick och félgar har gett bi-
len det extra grepp somall
motoreffekt behdver. Mo-
torn har rekordhogt effekt-
uttag i férhallande till
slagvolymen, 96,4 hastar
per liter, totalt 238. Trim-
ningsgraden har sitt pris:
motorgangen ar ra. Exte-
ribrt avsldjar sig den starka
motorn pa roda tandhattar.

Mocka suger upp
handsvettien

Efter ett tufft kérpass far
ratten torka; mockadver-
draget suger namligen upp
handsvetten. Aven vaxel-
spaken och handbromsen
har fatt mockaoverdrag.
Vaxelladan har racing-
monster, med ettan léngst
nere till vénster. Pa natten
ar monstret pa knoppen be-
lyst inifran, snyggt! Ratten
4r onodigt stor eftersom
den degressiva servostyr-
ningen ar lattgaende.
Mindre ratt hade dock stort
utsikten éver en utmarkt
forarmiljo.




Skylt gjord i 500 exemplar
En evolutionsmodell méaste tillverkas i 500 exemplar for
att bli klassad fér Grupp A-racing. Bara nio exemplar
har natt Sverige. Bilen har bredare 16-tumshijul (t v) och
en bakvinge med justerbar bakre del (nederstt h). Ving-
en behdvs for att trycka ner bakvagnen i bilens topp-
fart, ndra 250 km/h.

Nedan tyckas var testchef granska hjulsstéllen myc-
ket noga.

"gimmicks”, men faktum &r att tryc-
ket pa framoch bakaxeln har Gkat
med 85 respektive 40 kilo vid bilens
toppfart. Det har gjort en tidigare
aningen hogfartsnervds bil mérk-
bart stadigare.

Bromsarna har fatt nya, mer var-
mebestandiga belagg som nu inte
alls drabbas av nagon mattning ef-
ter hard press. Men verkan kunde
faktiskt vara béttre, pedaltrycket
lagre och nér man énda dnskar sig
sa vore det ett snabbare ABS-sys
tem védlkommet. Det system som
Porsche anvander &r bade snabb
are och tilliter mer lasning an detta
ABS-system (fran Bosch).

Ettan till vanster

somien GP-vagn
och véxelspaken
ar sjalvlysande!

Invandigt skiljer sig Sport Evolu-
tion fran vanliga M3 framst genom
ett par riktigt sportiga stolar med
ordentliga sidosttd och hard stopp-
ning. Stolarna har integrerade
nackstdd med fardiga hal for fyrel-
ler sexpunktbalten. Ratten ar
kladd i mocka, och pa natten kan
man njuta av att véxelmonstret pa
spaken &r belyst inifran. Kanske
kan det paminna den ovane om att
ettan ligger nere till vanster, som pa
en riktig racerbil.

En rejél langresa tog kal pa oron
over att M3 Sports Evolution &r en
langfardsbil fér sjélvplagare. Visst
finns det bade bekvimare och tys-
tare bilar, men stolarna fungerar
och bilen &r inte mycket bullrigare i
200 &n i 100 km/h. En rejal kvali
tetsmassig skonhetsflack uppen
barade sig dock dver 200 km/h, da
forardorren plotsligt inte 1édngre kia-
rade att tata upptill. Vindbruset
skapade ett Gronbeddvande dan.

Bensinférbrukningen pa langre-
sa &r i allra hogsta grad rimlig, med
litern genom Sverige och 1,25 ge-
nom Vésttyskland som snittvar den.
Vara matningar med genom
stromsmatare bekréftar att motorn
har ovanligt hég verkningsgrad.

Séllan har begreppet landsvags
racer legat sa néra till hands! [ ]
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