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B B Blickar byts.

Motorer raspar igang.

Det darrar av spénning i luften.
Asfalten ar varm, néstan het. Néas-
borrarna fylls av den bekanta dof-
ten av varmt gummi och broms-
belagg.

En liten justering av den tajta Re-
carostolen, en sista réttning av
ryggskyddet.

Tva BMW &r klara att rulla ut pa
Nirburgrings nordslinga. Tva BMW
med fyrcylindriga motorer. Tva
BMW med varvraknarens rédmar-
kering placerad en bit &ver 7 000
varv.

Den ena en M3, som med sin mo-
toreffekt pa 195 héstar har ett vikt/
effekt-forhallande pa 6,5 kg/hk.

Den andra en K 100 RS, en latt
tvahjuling som med 90 héstar har
ett sa explosivt férhallande mellan
effekt och vikt som 3,6 kg/hk, med
forare ombord.

Superbil mot sportmotorcykel
runt den djavulska 20,8-kilometers-
banan i Eifelbergen.

Har bilen skuggan av en chans
mot den motormassigt dverlagsna
tvahjulingen? Kan bilen med sin
storre dackyta mot underlaget kom-
pensera sin Overvikt med béttre
faste?

Férarna nickar kort mot kontrol-
lanten vid utslappet till banan.

Vattentemperaturen borjar na sin
ritta niva. Oljan piskar redan latt
runt motorns glidlager.

Forarna &r skarpta och koncen-
trerade. Bada kan "Ringen”. Bada
kan sitt fordon val.

[T S e Sl
Innan ddcken natt

— T A D e e
ratt temperatur va-
ar man mer med

fyra hjul &n tva

Den tvahjuliga BMW:n sticker
fram nosen i starten men bilen
pressar sig forbi genom den forsta
tajta svéngen. Ndr ddcken @nnu inte
har sin ritta arbetstemperatur va-
gar man mer med fyra an tva.

Nedfor en backe och fram mot
det forsta tranga kurvpartiet (vi
skall skona er fran de flesta namn
pa banpartierna).

Motorcykeln hénger med in i
bromsningen efter backen, men ge-
nom de féljande lAngsamma svang-
arna har den inte en chans att
hanga med. Fyrhjulingen har fem
kvadratdecimeter gummi i asfalten.
Motorcykeln har drygt en halv kva-
dratdecimeter!

De bayerska kraftpaketen kom-
mer ut mot ett mycket snabbt,
kuperat parti, dar motorcykelns 90
héstar kan accelerera in det mesta
av det foriorade avstandet till bilen.

Béde bilen och motorcykeln &r i
luften ett par ganger under banans
forsta fem kilometer. Bada kraver
finess och noggrannhet i sadana la-
gen, for att inte balansen skall ga
férlorad.

| slutet av denna fullfartsplata,
dar bade bilen och motorcykeln nar
220, kommer en mycket snabb
vanstersvang. Den avslutas med en
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Bil mot bage pa bana:

FETA DACK
HJALP

Snabb bil mot
snabb motorcykel,
men vilken ar allra
snabbast? Ett kart
tvistedmne far sin
slutgiltiga analys i

ett méte pa den tuf-
faste av arenor:

Niirburgring.

Av Gun;r Dac](evall
(text och foto)

® Motorcykeln har tagit ledningen
men i det forsta kurviga partiet
ndarmar siq bilen hotfullt. | kurvor
galler enkel matematik: fyra hjul
faster battre an fva.

bromsning i utférsbacke, ner till Iag
fart.

Bilens markkontakt avgor i
180-kilometersvanstern, men nar
det &r dags att bromsa &r det up-
penbart att motorcykeln har fordel
av sitt individuella bromssystem.
Trots att M3 har lasningsfria brom-
sar vill den gérna kasta iviag bakén-
dan om man bromsar innan kursen
ar rak.

Fdraren av motorcykeln kan bér-
ja bromsa med enbart frambrom-
sen utan nagra stabilitetsproblem.

Det &r dags att forbereda sig for
Fuchsréhre.

Det ar tyska och betyder révgryt.
Ett passande namn, om révar vore
stora som jumbojets.

Fuchsrdhre &r ett av de allra mest
krdvande partierna utmed den
starkt kuperade banan.

Det &r en brant stupande, 500
meter lang nedfdrsbacke som slu-
tar tvart i en lika brant uppférsbac-
ke. Langst ner, i sjélva "grytet”, gér
banan en svag vénsterknick.

En vénsterknick som inte kénns
speciellt markvérdig om man rullar
igenom med, ség 140 knutar.

En vansterknick som &r fasans-
full nar farten nar éver 200 km/h.

Utférsbacken &r tillrackligt brant
for att din bil, eller motorcykel, skall
orka varva ur till toppfart.

Det géller oavsett om du kér en
Ford Fiesta eller en Grupp C-sport-
vagn.

Redan | tdmligen beskedliga far-
ter erbjuder Fuchsréhre en upple-
velse som du knappast har upplevt
ens i den vadligaste berg- och dal-
bana.

Oavsett om du sitter i en bil eller
k&r motorcykel.

Men &ven om upplevelsen &ar
mycket intensiv pa tvd saval som
fyra hjul, s ar den desto mer vi-
senskild.

IR s =
Bade motorcykel
och bil ar i luften ett
par ganger. Da
krévs finess!

| BMW M3: Dot #r varmt.

Redan niir f6raren pressar bilen
med I4tt understyrning genom den
langa hdgoern Aremberg innan Fu-
chsréhre ltr det full fart pa adrena-
finet. Det kitbbar pa ryggen,
hitnderna fuktar mot ratten.

Nod{tr backen med tita uppvax-
lingur. Motorn kanns valdsamt
stark. Den storvéxta skogen tatt in-
till banan passerar fénsterstolparna
| att allt vildare tempo.

Fartupplevelsen &r intensiv, psy-
ket stressas hart.

Ett femtiotal meter fére svackans
botten flyttar du, med uppbringan-
de av stora krafter, ut bilen till
hdgerkanten for att kunna ga raka-
re igenom vansterknicken i botten.

Det hela &ar 6ver pd nagon se-
kund. Bilen pressas ner mot mar-
ken, fjadringen bottnar dverallt
medan fdraren trycks ner i sitet,
som av en jattehand.

Det stretar utat héger, och om du P> P
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FETADACK ... forts

inte lyckas behélla skarpan flyger
du upp for backen med alltfor hog
fart for att klara nésta svara kurv-
sektion, Adenauer Forst.

Att kora bil genom Fuchsrohre
handlar om valdsamma gravita-
tionskrafter. Som trycker, som drar,
som sliter.

Men det handlar ocksa om pa-
tagliga synintryck, referenser som
talar om for dig att nu gar det verkli-
gen fort.

Slang platskalet och ett av hjul-
paren! Du sitter nu pa en motorcy-
kel. Ett ensparigt fordon som
balanserar med hjélp av de snur-
rande hjulens gyrokrafter.

Att kasta sig ner i Fuchsrdhre
ovanpé en motorcykel som gor 220
knyck nere i grytet kan skramma
vem som helst, &ven den erfarne
motorcyklisten.

| sjélva verket &r det dock langt
mindre spektakulart att ga igenom
ett banparti som Fuchsrohre pa
motorcykel &n i en bil.

Men bara om man kan rékna bort
vissa storande element: den dja-
vulska kakafonin i hjalmen (ddmpas
med Gronproppar), det harda vind-
trycket (att ligga ner bakom en képa
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hjalper) och s& vetskapen att ett
misstag direkt kommer att straffas
med fysisk smarta.

Risken att sia sig finns ju aven i
en bil, men den &r inte lika definitiv.

Motorcykeln accelererar, med
sitt Overlagsna vikt/effektforhallan-
de, vilt ner i grytet, men hér existe-
rar inga referensmarken och farden
kanns faktiskt darfor ldngsammare
anibilen.

Det smala ekipaget behover inte
flytta sig i sidled pa vag nedfor bac-
ken, man driver bara ut mot hdger
innan det ar dags att skéra igenom
svackan.

Nu kommer sjilva sensationen;
under nagon tiondels sekund gar
fijadringen ihop helt och fdraren
pressas ut dver bensintanken.

P& motorcykeln verkar inga sido-
krafter: underredet bottnar inte, det
knakar séllan av pakanningar.

[| == =emssal Ty e —|
Fartupplevelsen ar
intensiv. Psyket -
stressas hart nar
fijadringen bottnar.

En tvahjuling spelar mer med na-
turkrafterna &n mot dem. Den
anpassar sig, i stéllet for att forsdka
overvinna.

Motorcykeln férmedlar pa ett mer
direkt vis information fran vagbana
till forare. Inga gummiblock eller
glappa leder som férsédmrar kéns-
ligheten i koérningen.

Efter Fuchsrohre foljer flera kilo-
meter dér bilen &r i sitt esse. En rad
knepiga kurvkombinationer, manga
i branta nedférsbackar.

Bilféraren kan ganska enkelt
uppstka dackens grénser. BMW
M3 understyr i nastan varje lage,
och det ar helt ofarligt och ganska
sensationsfritt.

Speciellt nar det, som har, hand-
lar om en M3 med extra breda déck,
225 i stéllet for normalt 2056 mm,
och justerbar fjadring. Med ett vred
mellan stolarna fram valjer foraren
mellan komfort-, normal- och sport-
lage.

Det ar stor skillnad mellan &nd-
lagena. Komfort erbjuder ett gans-
ka stort matt av bekvamlighet, trots
de extrema lagprofildacken.

| sportlaget blir fjadringen kom-
promisslést hard. Bilen krénger
minimalt i svangarna, som en bil in-
stalld for just for det &ndamal som
den anvénds f6r har: bankdrning.

Och sé lange det mest bar nedfor
finns det alltid tillréckligt med effekt
i den 16-ventilade 2,3-litersmotorn.

Motorcyklisten maste vara for-
siktigare i kurvorna. Fotpinnarna
slapar i varje svang, stdd och andra
utstickande detaljer ibland.

Foér mycket motorvarv ut ur de
lAangsamma svangarna ger overras-
kande bakhjulssiapp.

K 100 RS &r knappast direkt an-
passad fér bankdrning. Dartill ar
den for tung och stor. Maskinen
kommer framst till sin ratt pa de lite
Oppnare, snabbare landsvégarna.
Men utan att egentligen goéra bort
sig pa Nurburgring heller.

N&r vi ndr banans lagsta punkt,
efter nio kilometer, har bilen skaffat
sig ett ordentligt férsprang, flera
hundra meter.

Fran denna punkt startar en klatt-
ring till banans hogsta stalle. Det
handlar om fyra kilometer som tar
musten ur néstan vad som helst.
Har rdknas kraft och ingenting an-
nat.

Plétsligt kanns den annars sa
pigga M3:an som ett gammalt
troskverk.

Redan efter en kilometer blixtrar
motorcykelns ljus i backspeglarna
och .den pressar sig forbi pa utsi-
dan.

Pa toppen av denna klattring har
bilforaren tappat kontakten med
motorcykeln.

[ e s
Sensationerna dr sa
olika att ett kom-
plett garage kréaver

sex hjull

Men bara tillfalligt. Nu féljer en
hel serie med kurvkombinationer
dér bilen tar sig ifatt.

Men det ar svart att ga om. Pa tva
stallen gér banan "knickar” dar man
kan ga rakt igenom med tvahjuling-
en. Bilen maste slangas i sidled for
att ga igenom.

Det &r forst i sektionerna innan
den langa slutrakan som bilen kan
satta in en sto6t och bygga upp ett li-
tet forsprang infor den tre kilometer
tanga fullfartsstrackan.

Och det ar just denna attack som
avgdr saken. Motorcykeln kan inte
ta in nagonting pa bilen och i den
avslutande chikanen efter rakan
drar bilen ifrdn med ytterligare nag-
ra meter.

Skilinad i mal: fem sekunder!

En match mellan motorcykel och
bil pa Nirburgring biir en match
mellan dackytor och motorstyrka.

Men ocks&d en match mellan
ké&nsloupplevelser. Mellan  att
slungas i sidled genom kurvorna,
eller att lata sig falla. Det ena en
brutal upplevelse, det andra en his-
nande.

Det ena kan inte ersétta det and-

ra.
Ett komplett garage har - minst -
sex hjul. [ |




