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Anml vet

ingen

hur snabb

en BMW M3

kan bli.

astlghetsmﬁtamﬁlen pekar' ver
pa 320 km/h, varvriknaren bar
6400 r/m. Jag viigar eft
\ mittkonsolen och ser
addar fullt, 1,1 bar. Det
betyder att det lilla aluminiumvre- -
qet bakom v,ﬂte!spakensom regle-
~tur| i .uvat i bot—



BMW M3 forts

Namnet 4r hdmtat frén den ameri-
kanska racerbanan Laguna Seca
utanfér Monterey i Kalifornien. Det
dr framst just i USA Haman siljer si-
na bilar. Japan och Taiwan &r tvd
andra marknader som véxt sig stora.

“Laguna Seca 3,5 Turbo” ir bara
en av otaliga varianter av BMW-byg-
gen, och den har hittills byggts i fem
exemplar.

Av det som i begynnelsen var en
BMW M3 har egentligen bara ka-
ross, instrumentering och delar av
hjulupphéngningar limnats i fred.
Resten dr ombyggt och/eller for-
stérkt.

Den fjuttiga 215-histars M3mo-
torn som méanga tycker #r kvick kas-
tades ur dirckt. MaAlsittningen var
minst 400 hastkrafter, och d& duger
inte ens 2,5-litersmotorn.

Valet 611 pa den raka 6-cylindriga
turbomotor pd 3 430 cm3 som nor-
malt sitter i gamla BMW 745i. I stan-
dardversion ger den 252 histkrafter.

I “Laguna Seca” ger den 410 hk
vid 5900 r/m. Detta uppnds delvis
genom storre turbo med tillhérande
laddluftkylare. Normalt laddas 745-
motorn med 0,55 bars 6vertryck, nu
iir det férdubblat till 1,1 bar.

Naturligtvis rdcker det inte med att
bara montera en storre turbo. Trim-
ning pa 90-talet utfors till stor del ge-
nom att databoxens specifikationer
4ndras och fir nya informationer hur
den skall foda motorn med briinsle
och luft. Richard Haman har en tek-
nikspecialist anstilld som inte gor
annat #n laborerar med databoxar for
att knicka koder som tillverkarna in-
te vill limna ut.

515 Nm kréaver
ny véxellada

Det finns tillrickligt med utrymme
for en stor sexa i BMW M3, men in-
stallationen medforde andra pro-
blem. Standarddelarna holl inte for
pifrestningarna ndr oerhdrda 515
Nm av mastigt vridmoment (max vid
4 600 r/m) skulle ner i backen.

Transmissionsspecialisterna  Ge-
trag botade besviren med kraftigare
bitar i viixelldda och bakaxel (diffe-
rentialen har 40 procentig broms-
verkan).

Hjulupphingningarna sitter pa ori-
ginalinfistningar men sévil fjddrar,
stotddmpare som kringningshim-
mare har rejilare dimensioner och
chassit #r att betrakta som stenhdrt.

Nagra baksitespassagerare kom-
mer aldrig att kunna komma med in-
vindningar om fjddringskomforten,
eftersom baksitet dr utslingt! P4
dess plats finns i stillet hogtalare och
forstirkare till stereon fran Kenwood
— pa 800 Watt!

Fram finns numera riktiga racer-
stolar frin Recaro, tillverkade i kev-
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lar. De véger bara 2,5 kilo styck. De
kilon man har sparat pé stolarna its
dock effektivt upp av en rejil stortbé-
ge med krysstag.

Richard Haman &r inte mycket for
skirmbreddare och ombyggnationer
i plast. Den utviindiga skillnaden mot
BMW M3 inskrinker sig till ett luft-
intag pd motorhuven som ger plats it
sexan, och samtidigt ger den extra
kylluft.

Invindigt ir det grillt. Ratten,
vixelspaksknoppen och instrument-
tavloma lyser knallgult mot den i 6v-
rigt svarta inredningen. Ratten ver-
kar vara monterad for en storvuxen
amerikan eftersom jag inte ndr fram
till ratten ens nir stolen iir [ramskju-
ten i sitt frimsta Lige!

14,2 sekunder
till 200 km/h

Att ge sig pd ndgra storvulna kury-
tagningar hingande i en treckrad ratt
ir inte att tinka pd. Jag fir nGja mig
med att kora rakt fram och i mildare
svangar.

Motorn imponerar. Turbon borjar

ladda i ett mycket tidigt skede och
det drar bra linda {rin botten. Att det
ar en turbo blir man varse forst nir
overtrycksventilen pyser ljudligt vid
varje viixling. Karaktidren pd motorn
fir annars som en stark, stor insprut-
ningsmotor utan turbo.

Enligt Hamans egna miitningar ac-
celererar Laguna Scca {rdn 0 till 100
km/h pa 4,9 sekunder. Till 200 km/h
tar det 14,2 sekunder. Jag finner ing-
en anledning att betvivla siffrorna —
om bara underlaget ger tillrickligt
med féste for ddcken i starten.

Chassit grinsar till stumt och de
breda, 14ga diicken suger normalt fast
bilen i backen pa ett Overtygande
sitt. Men 13g vixel och tung gasfot
g0r att bilen gérna viftar med baken
och da spinner bakhjulen vilt.

Laguna Seca 3,5 Turbo kostar
250 000 D-mark — eller strax under
950 000 svenska kronor.

Lika omojlig att importera till
Sverige — pd grund av avgasbe-
stiimmelserna — dr Hartges négot
mildare men mer sofistikerade sex-
cylindrign. - M3 Beteckningen #r

@ Haman dr svag for effekter, och
dd menar vi inte blott hdstkrafter!
Gul liderratt, gula mdtartavlor och
hastighetsmditaren graderad till
320!

@ Gult och svart dven i motor-
rummet, som inrymmer en gammal
tvaventils 3,5-literssexa med turbo.
Maxeffekten dr hela 410 hdstar,
max vrid 515 Newtonmeter, eller
ungefdr som en frisk sjuliters
sugmaskin!

® Med stor och stark sexa i nosen
blir M3 mer bendigen att skicka ut
bakvagnen i vackra driftvinklar.

Underhéllande, men inte effektivt.

H 35-24, vilket skall uttydas som 3,5
liter och 24 ventiler.

Herbert Hartge &r en langt mer
namnkunnig trimmare 4n Rickard
Haman i BMW-sammanhang, med
ett renommé som inte stir Alpina
sarskilt langt efter. Ett aktivt tév-
lingsengagemang, dédr bland annat
svensken och gode vinnen Ingvar
Carlsson har bidragit till framgingar-
na, har skapat bade de kunskaper och
den publicitet som krivs for att Sver-
leva som biltrimmare.

Hartges bidrag till floran av broi-
lerversioner av den hért provade
M3:an kostar "bara” 131 000 tyska
mark, alltsd knappa halvmiljonen i
svenska riksdaler, men &r cgentligen
mer sofistikerad 4n Hamans Laguna
Seca. Hartge har ndmligen ersatt den
vanliga fyran med den fina fyrventi-
lade sexan som gjorde sin debut i
BMW M1 1978.

Hartge anvénder
BMW:s finaste

Motorn fortsatte sin karridr i M5
och M635 CSi och driver nu alltsd
dven Hartges H 35-24. Fran att i ori-
ginal har spottat fram 286 histar vid
6 500 varv ger nu den ldtt vissade
och mycket vackert klingande ma-
skinen 330 hastar vid 6 800 varv.
Trimningen &r gjort pd traditionellt
sitt, med kamaxlar som lyfter venti-
lerna hogre och tillsnyggade portar
och ventilsiten som okar p& gashas-
tigheten. Motorelektroniken har ock-
s4 andra specifikationer som 6kar ef-
fektiviteten pa hoga varv.

Den nya, 3,6 liter stora katalysa-

Forts ndsta sida

S PROY
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® Hartge har stoppat ner den
underbart fina fyrventilssexan som
har sitt ursprung i BMW M1.
Motorn har en fantastisk sang i dvre
delen av registret, och hyfsat
bottendrag. I framtiden kommer
man att bygga motorn med den nya
katrenade M5-motorn pd 315
héstar.

@ Krafiig frontspoiler hdller bilen
tyngre mot marken och de stora
17-tumshjulen ger plats for stora
bromsskivor och ok. Bromsverkan
dr mycket god.



BMW M3 forts

torrenade M5-motorn satt inte mon-
terad i den H 35-24 vi provade, men
den kommer att anvindas i framtiden
— dock i otrimmat 315-héstarsutfo-
rande.

Precis som Hamans turbosexa har
Hartges bil sd mycket kraft att det
mesta spinner upp i rok nir man for-
sOker gora bilen réttvisa vid ett acce-
lerationsforstk fr&n stillastiende.
Med vér testutrustning kopplad note-
rade vi som bist 6,8 sekunder till 100
km/h — med en verklig smygarstart!
Sedan tog det bara 14 sekunder till
for att nd 200 knutar, vilket sdger mer
om bilens verkliga potential.

Just bristen p& grepp bak &r nigot
av kirnpunkten hos en M3 med en
jéttesexa i nosen. Bilens tyngdpunkt
forskjuts framat samtidigt som det
vridande momentet pd bakhjulen
okar betydligt. Trots att en kraftigare
diffbroms (40 procenti H 35-24) an-
vinds tillsammans med 265/40-déck
pa 17-tumsfalg har man svart att ut-
nyttja kraften pa laga vixlar. Visst dr
det kul att sladda, men det kostar tid
och pengar!

Ett annat problem é&r bilens balans
i hoga farter. M3 ar litt bak redan i
standardskick och blir naturligtvis
dnnu ldttare med en tyngre motor i
fronten. Nér man kliver p& bromsar-
na frén de knappa 270 km/h som H
35-24 klarar av sd blir bakdnden in-
stabil och man viljer helst ett rakt
vigavsnitt for att k#nna sig helt
trygg.

Héller man tanken vilfylld, den
rymmer hela 125 liter tack vare en
extra aluminiumtank p& 55 liter, 4r
stabilitetsproblemen dock betydligt
mindre kénnbara.

Over bromsarna faller dock ingen
skugga; de stora fdlgarna rymmer
300-millimeters skivor och stora fyr-
kolvsok, som biter enormt.

Stotig som
en sportbil

Hartge har liksom Haman styvat
upp sin doping-M3 ordentligt, vilket
befrimjar koregenskaperna men
knappast komforten. Férutom styva-
re fjadringskomponenter har Aven
tvirgdende stag mellan fjdderbenen
fram och bak hjalpt till att styva upp
karossen. Bilen reagerar blixtsnabbt
pa styrimpulser och kringer knappt
alls 1 svingarna. Men den kriver
samtidigt stor uppmirksamhet pa
svenska vigar i vars spar de breda
décken girna kléttrar omkring.

Men Hartges bil utstralar en solid
homogenitet som dr ovanlig for trim-
made specialbilar, och motorns ljud
och vibrationsfria gdng 4r verkligen
ndgot alldeles underbart att uppleva.
Prislappen mé vara kraftig, men da
skall man minnas att Hartge alltid ut-

10

gér fran fabriksnya bitar nér han byg-
ger en bil.

Ett betydligt billigare sétt for att fa
béttre klos i sin M3 &r att montera
kompressor pid den befintliga mo-
torn. Haman Motorsports konverte-
ring ger motorn en maxeffekt pd 287
histkrafter och bilen en toppfart pa
drygt 250 km/h,

Har man, som Calle Rosenblad, en
M3 som bdrjar bli i behov av reno-
vering (den har gétt 12 000 mil) &r
Hamans erbjudande definitivt fres-
tande.

Helrenovering av motorn, ny vev-

® Calle Rosenblad har byggt en
M3 som spoar fabrikens egna
specialare. Den har kostat honom
350 000 kr.

M3
H35-24 |Kompressor | M3 SE
Accelerationstid fran 0- 50km/h 2.8 2,6 2,7
stillastaende i sekunder 0- 70kmjh 40 40 43
0-100km/h 6,8 6,3 6,9
0-130km/h 10,5 9.8 109
0-150 km/h 12,1 13,2 14,8
0-400 meter 14,8 14,6 15,0
Accelerationstid 50-90 km/h 8.3/ 8,5/ 83
EE'LZ'Jifa"S'mama 4ans/m 159 165 161
70-110km/h | 11,7/ 1,1/ 10,4
5:ans/m 292 278 263
Toppfart ca (km/h) 270 255 245

Fotnot: Haman Laguna Seca 3,5 turbo har inte matts.

@ Kompressorkonverteringen dr lyckad: bilen har
ett bottendrag som sldr 3,5-literssexan i Hartge H 35-24.

axel, kamaxel, kolvar och en kom-
pressor frén Garrett kostar namligen
cirka 80 000 kronor.

Vi kopplade vér testutrustning pa
Calles bil och kunde konstatera att
det inte dr ndgra luftsiffror som an-
ges. Kompressorbilen 4r klart kvick-
are frin start in BMW:s egna hot-rod
M3  med tilliggsbeteckningen
”Sports Evolution” pd 238 histar.
Vid acceleration pa fyran och fem-
man tappar den nigot innan kom-
pressorn borjar ladda men i mellan-
registret och ddréver blir M3 SE re-
jalt distanserad (se testtabellen).

Men Calle har klokt nog inte nojt
sig: med orhojd motoreffekt, Vig-
hitllning, inredning och utseende har
iiven selts dver.,

BMW:n dir siinkt 25 mm genom
hitrdare och kortare fjidrar som kom-
pletieras av stillbara Koni stotddm-
pare runt om och 45-profilsddck.
Hjulinstilllningen fram &r stélld i ne-
gativ camber for att bilen skall styra
in biittre i bdjarna.

Spoilerpaketet 4r hdmtat fran
BMW M3 SE, vilket betyder att bak-
re vingen &r stéllbar.

Billigare och
snabbare &n M3 SE

En rejil stortbdge finns ocksd
monterad, plus skélad racingstol och
rejalt sexpunktsbélte. Indikationer pa
att dgaren mer dn géma drar en repa
pa bana nér andan faller pa.

Calle Rosenblad kopte sin M3 be-
gagnad, for 220 000, och totalpriset
pa bilen som den stir idag &r cirka
350 000 kronor. Det dr 48 000 billi-
gare dn en M3 Sports Evolution, och
ytterligare ett par hundratusen billi-
gare dn andra sportbilar med jAmfor-
bara prestanda.

350, 500 eller 950 tusenlappar?
250, 270 eller 300 km/h? Annu har vi
inte sett hur dyr — eller hur snabb —
en M3 kan bli. |

Tekniska data

Haman Laguna Seca 3,5T

6-cyl rak 2 ventiter/cylider

Hartge H35-24

6-cyl rak, 2 dverliggande kamaxlar,

Haman M3 Kompressor

4-cylrak, 2 overliggande kamaxlar

Motor Turbo, laddluftkylare 4 ventiler/cylinder 4 ventiler/cylinder/kompressor
Borrning/slag 92/86 93,4/84,0 93,4/84,0
Cylindervolym 3430cm3 3453 cm3 2302cm3

Max effekt 410 hk/5 900 r/m 330 hk/6 800 r/m 297 hk/7 000 r/m
Max vridmoment 515 Nm/4 600 r/m 355 Nm/4 500 r/m 330 Nm/4 800 r/m
Kraftoverforing Samtliga har motorn fram och bakhjulsdrift. 5-vaxlad 14da. Differentialbroms,

Fiadring/ Spiralfjadring runt om. Fram fjaderben och undre triangelldnkar. Bak dubbelledade drivaxiar och snett bakatriktade
hjulstall triangelbararmar, Kréangningshdmmare fram och bak.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Kretsar axelvis, p-broms pa bakhjulen, Lasningsfritt system.,

Falg f/b 85+17 74+17/8,5+17 7,0+16

Dack /b 235/45 ZR 17/255/40 ZR 17 235/45 ZR 17/265/40 ZR 17 225/45 7R 16
Axelavstand 257 cm

Léngd 435cm

Bredd 168 cm

Hojd 137 cm

Vikt 1180 kg 1388 kg 1220 kg

Tank 100 liter 125 liter 70 liter
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