Nr 9
September
1987

Pris:
22:50

inkl. moms

Finland

Vidlj réitt video: Stortest:

3 nyd 6
VHS-spelare testade hifishogtalare




TfA provkér nya BMW M3

Text och foto: IAN MOSS
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(JOON4r man sldpper upp
kopplingspedalen pA BMW M3
— som gér lika l4tt som pa en
normal vardagsbil och ger en li-
ka mjuk inkoppling och trampar
gaspedalen i botten, kan det bli
spinn pa de drivande bakhjulen.
Men bakédndan héller sig i regel
anstidndigt i spar efter framvagn-
en och bilen accelerar iviig utan
stérre dramatik.

0—100 pa 6,8
sekunder

Genom att motorn har sugande
padrag genom hela varvregistret
upp till dvervarvsfranslaget vid
7300 v/m, utan nagra speciella
varv dér kraften och motorbull-
ret 6kar mirkbart, fir man fak-
tiskt ett intryck av att det inte ar
sddana otroliga fartresurser som
fabriken utlovar: 0—100 km/tim
ska ga pa 6,8 sekunder. Alltsa
fram med tidtagaruret och kolla
om det &r sant.

Och det var sant! Som ett me-

BMW M3 har samma grundlinjer som 3-serlemodelierna, men det
ér Inte médnga gemensamma karossdelar. Egentligen ir det bara
frontgrilien och négra andra detaljer som tagits dver olindrade.

Den stora frontspollern, de markant breddade skirmarna, kjolen
utmed tréskelbalken samt vingen p& kotfertiuckan berittar tydligt

vad det dr {6r slags bil.

Tycker du att rubriken dr konstig? Jovisst dr
den det! Men den siiger precis vad nya su-
perbilen M3 fran BMW gdr for! Den bilen
kan faktiskt smygas fram i stan pd femte
vdxeln utan att motorn hostar och rycker.
Och den gar lika bekvimt fjidrad éver lop-
pad asfalt och grovfogad betong som en

vanlig familjevagn.

deltal av flera accelerationstes-
ter noterade jag just de utlovade
6,8 sekunderna! Och toppfarten
haller sig kring 230 km/tim!
Dessassiffror giller for den kata-
lysatorrenade
195-héstarsmotorn. Motorversi-
onen utan Katalysator kommer
upp i 200 histar och ger 0—100
km/tim pa 6,7 sekunder, samt
toppfarten 240 km/tim.

16 ventiler

Bada motorversionerna har di-

gital motorelektronik, Bosch
Motronic, som styr insprutning
och tindning. Gasvixlingen
sker genom fyra ventiler i varje
cylinder, sammanlagt alltsi 16
ventiler.

BMW brukar ju géra reklam
for sina smidiga 6-cylindriga
motorer, hur skall man nu for-
klara att den hir supermotorn
bara har fyra cylindrar? En av
anledningarna till motorns goda
prestanda ar att den har kortare
vevaxel dr sexorna, och darfér

utan problem kan trimmas upp
till 10 000 varv/min.

En 6-cylindrig motors vevaxel
hade rakat ut foér kritiska boj-
och vridpakinningar vid siddana
varvtal.

2,3 liters cylindervolym, som
det har 4r friga om, kan utan
vidare klaras av fyra cylindrar,

Vinner tivlingar

Lika odramatisk som den &dr un-
der accelerationen dr den ocksa
vid forcerad kérning. Den knal-
lar lugnt och kursstabilt p4 ra-
korna #dven i farter Gver 200
km/tim, och den gar snillt i och
ur kurvorna dven om man gar pa
grdnsen till det viggrepp som
dess Pirelli 600 eller Goodyear
Eagle tillater.

Pressar man fér hart in i en
boj, kasar bilen anstéindigt Gver
framéndan, och l4ttar man na-
got pa gasen hjélper bakvagnen
till att styra bilen tvirare in i bé-
jen. Men allt sker under lugna
former. Borta dr den nervositet

Denna vy kommer de flesta att {4 av M3 niir den skjuter ivag. For att
luften skall stromma mjukt in bakom karossen har M3 en mera_lu-
tande bakruta och mera rundade bakre takstolpar &n vanliga

3-seriebildarna.
som kinnetecknade tidigare
BMW-vagnar.

Foraren behGver inte sdga feb-
rilt fram och tillbaka med ratten
isina férsok att hindra bakvagn-
en att kéra om framédnden!
BMW M3 iri stort sett lika lugn
och snélli forcerad korning som
dess konkurrent Mercedes 190 E
2.3-16.

Men till skillnad frdn Merce-
desen och en del andra topp-
trimmade versioner av standard-
bilar har BMW M3 visat sig vara
en segrare dven pa tdvlingsba-
norna. I borjan av marsiar hade
man byggt den 5000:¢ M3-vagn-
en under en tolvmdanadersperi-
od, varfér modellen fick koras
som grupp A-bil. Bara nagra
veckor direfter, p4 den forsta
VM-tivlingen for standardbilar
kérd pa italienska Monza-
banan, placerade sig nya M3 pa
platserna 1,2,3,4,5,6,8! Den blev
dock bortprotesterad i den tév-
lingen bl a for att nagon hade
upptickt att bilen hade kolfiber
istdllet for glasfiber i koffertluc-
kan av plast!

Utklassning

Men sen gick det inte att protes-
tera bort den ldngre! P4 den for-
sta EM-tavlingen for standard-
vagnar tog M3-foérarna de forsta
fem platserna, och p&d VM-
tdvlingen i spanska Jarama seg-
rade M3! Darefter blev det ater
en seger i en EM-tédvling, en se-
ger i en VM-tévling, och ovanpéa

Snyggt vilstidat under den
framkantsupphéngda motor-
huven. Kdpan under vilken de
dubbla éverllggande kamaxlar-
na haéller hus, har en rejal In-
skription som berittar att det
hér dr fraga om BMW M Power.
Pamotorn ses de fyraseparata,
till réttlangd intrimmade insug-
ningsroren — denna 2,3 liters
motor har ju till skilinad fran de
flesta "vanliga” BMW-motorer
inte 6 utan bara 4 cylindrar.

Sportratten ger ett fint grepp och den ligger tiliréckligt hgt och

nira féraren for att man skall fa en vilsam korstilining. Man behé-
ver inte sitta med krampaktigt utstrﬁckta° armar. Tyd_!lga, enkla
rundinstrument. Hir dr det inte fraiga om nagot svaraviisbart digl-

talt tjafs!

Fast stoppade sportstolar med bl a méjlighet att justera sittytans
framkant savil i héjd- som liingsled. Inte ens vid tivlingsmassig

korning behdver man riskera att halka ur stolen.

alla dessa segrar i banracing
dven forstaplatsen i VM-rallyt
pa Korsika! (Fast det rallyt ju
egentligen dr en slags bantédv-
ling, ndr det géller att std pd sa

mycket man vigar pa krokiga,
asfalterade bergsvégar utan nig-
ra skyddsricken!) Aven pd den
tredje EM-tavlingen pd Scandi-
navian Raceway i Anderstorp

blev det seger for M3.
Naturligtvis skiljer sig téav-
lingsbilarna en hel del fran
standard-M3. De har dnnu fler
forstarkningar och modifikatio-
ner, bl a si dr motorn trimmad
till drygt 300 hdstar. Men man
utgdr fran vanliga M3 och byg-
ger om dem med hjélp av fabri-
kens byggsats (som kostar
38000 DM f6r motorn och
110 000 DM f&r resten av bilen,
vilket omrdknat i svenska peng-
ar blir omkring en halv miljon
kronor). Vad kostar da vanliga
M3? Jo, de 25 bilar som Foérena-
de Bil tagit hem gar pa 272 000
kr per styck, vilket med tanke pa
att M3 spoar flera Porsche-
modeller i fart, och ar lugnare
och sikrare vid fréan korning an
de flesta prestandabilar, samt
dessutom rymmer hela familjen
med bagage om man s vill, och
kan familjekoras, sa 4r det utan
tvekan vil anvinda pengar! W
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