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Nissan 300 ZX/Toyota Supra
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Gissa om vi haft 6gonen pa oss nér vi provkort en ilsket
brandkarsrod BMW M3 Sports Evolution. Det gula ’Mo-
tor provar-market” sticker i 6gonen pa vara medtrafikan-
ter, och vi far inte vara ifred. Det dr markligt vad
utbyggda hjulhus och spoilers kan gora med utseendet
pa en gammal trotjanare som BMWs 3-serie! Trots bilens
sportiga karaktir och extrema prestanda, 175 kW/238
hk, ér det inga som helst problem att hélla svenska
fartgranser. Till vardags ar namligen detta fullblod timjt
till absolut lydnad. Men, det ar fardigt for race sa fort
dess jockey/forare sa behagar.

BMW M3
SPORTS EVOLUTION:

Dessutom bromsar med skivor
runt om, ventilerade fram, som
verkligen kan fa stopp pa bilen.

Evolutionmodellen &r som alla
andra understyrd i ingangen till
en kurva samt osannolikt snall
och lattkorrigerad vid provoce-
rade sladdar och breda uppstall.
Snéjlheten &r lika framtrddande
sivil pd asfalt som grus. Med
reservation fér att de breda déc-
ken inte passar pa annat under-
lag &n torr asfalt.

Styrningen med 3,75 rattvarv
har en behaglig motorvarvsbero-
ende servo som klarar allt frdn
precisionsparkering till bra vig-
kontakt vid hégfartskéiming. Den
enda kritiken vi har ar att den i
Ovrigt mycket riktningsstabila bi-
len kanner av de djupa spéren i
vart svenska vagnat och att den

den &r klddd med uppruggat 1a-
der vilket ger ett synnerligen be-
hagligt grepp. Samma klddsel
finns &ven pa véxelspaken och
handbromshandtaget. Vaxelspa-
ken mandvrerar en 1dda med 1att-
funna ldgen &ven om vi tycker
synkroniseringen fran 2an till lan
ar ldngsam b1 att vara i en sa
sportig bil. Den kréver ocksa sin
tillvanjning eftersom ettan ligger
léngst ner t v, tvaan dar ettan lig-
ger normalt, trean nedat, fyran
dar en normal trea ligger och
femman alltsd dér flsrde vaxeln
skall ligga.

Pedalstdllet &r mycket bra
med vél avstdmda avstdnd dér
bromspedalen och den stdende
gaspedalen tilldter kérning med
halva foten pa varje, vid behov.
Det finns dessutom en stor och

Sporthil i maskeradkostym
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BMW M3 i sin senaste gat-ver-
sion mé vara nagot av det extre-
maste som finns f6r landsvags-
kérning. Anda anser vi den inte
vara speciellt mérkvérdig att aka
i. Det finns komfortablare 1ang-
fardsbilar. Daremot &r den rena
drommen 6r den som &lskar att
kéra bil. Synd att det erbjuds sa
fA tillfalien att utnyttja denna forst-
Kklassiga sportbil i skepnad av en
utspdkad standardvagn. Vara till-
fillen har intraffat pd avstangda
banor.

Evolutionmodeliens nya, i nio
kombinationer justerbara spoil-
ers fram och bak, forhéjer tillsam-
mans med kjolar och utbyggda
hjulhus bilens image likaval som
de har betydelse fér egenska-
pema i héga hastigheter.

Hogre effekt

175 kW/238 hk vid 7 000 varv i
Evolutionmodellen racker till for
en acceleration fr&n 0-100 pa ca
6,5 sek. Om man lyckas fa ner
effekten till marken utan hjul-
spinn. Toppfarten anges till 248
kmy/tim.  Standard M3an har
"bara" en rak l6-ventilsfyra pa
2302 cc och 158 kW/215 hk. Den
nya Evolutiomodellen har en cy-
lindervolym av 2 467 cc. Vridmo-
ment dr 240 Nm vid 4 780 varv
och det gar utmaérkt att "gubbkd-
ra" pa hég vaxel och med lagt
motorvarv. Sadan &r den moder-
na sportbilen!

For ovrigt kanske den &r dyr
att képa och 4ga, men den &r inte
speciellt dyr att kora. Vi hade en
snittférbrukning av blyfri bensin
under var provperiod pa ca 1,0
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liter/mil medan vi vid landsvigs-
kéming 1ag kring 0,92 liter. Skulle
man handelsevis ha tillfdlle att
aka autobahn kan det handla om
helt andra forbrukningstal.

I motorrummet & det, pa
BMW-vis, rent och snyggt. At-
komligheten fér kontroller och
péafyllningar &r god med undan-
tag 8r lampbyte pa h-sid pga
spolarburkarna. Ett plus for en
smarre stdnkplat av plast under
motorn. Men varfor inte en riktig
skyddsplat?

Sdvande motorljud

Orsaken till att bilen dr behag-
ligare att kdra 4n att aka i &r bla
en ljudniva som inte &r den hégs-
ta vi uppmétt, men som kanne-
tecknas av ett sdvande muller.
Vidare &r den harda fiadringen
knappast komfortabel vid normal
koérming. Daremot kommer den
till sin rétt vid hdrdkéming i kom-
bination med en hért avstdmd
ddmpning och hégfartsdécken i
dimensionen 225/45 ZR 16. M3an
har exclusiva vagegenskaper
tack vare forfiningen av 3-seriens
avancerade  hjulupphédngning.

ar kanslig f6r vattenplaning. I
bé&da fallen beror det sannolikt
pa de breda hogfartsdacken.
Aven inredningen kénneteck-
nas av att bilen dr avsedd for
motorsport. Den dr i grunden ba-
serad pd 3-seriens standardin-
redning, men det som &r dndrat,
ar 4ndrat med besked. Fargsatt-
ningen pa den behagliga tyg-
kladseln &r elegant och gar igen
pa dorrsidoma. Vi satt utmérkt i
de utpraglade "rally/racing-sto-
lama” med markerade valkar
som sidostéd i bade séte och det
steglost justerbara ryggstodet.
Huvudskydden &r fasta och bi-
lens karaktdr understryks av ut-
tag i stolens ¢verkant f6r en fyr-
punktssele som komplement till
de r6da rullbaltena vilka for &v-
rigt sitter langt bak och ar svér-
patagna. Aven ryggstédslutning-

en &r svar att komma &t. Stolarna

har lang sittdyna och framkanten
gar att hoja/sénka.

Ratt vird att ta efter

Ratten &r'tyvarr inte justerbar
men fir dnda ett plus eftersom
vélplacerad platta t v om kopp-

lingen. I dvrigt &r inte inredning-
en speciellt pakostad. Standard
ar elmandvrerade ytterspeglar,
eltaklucka samt luftkonditione-
ring. Betraffande sikten bakat sa
skymmer naturligtvis spoilern pa
bakluckan.

Baksdtet har markerade sitt-
platser for tvd dar man sitter
sportigt hart med en antydan till
huvudskydd och med begrénsat
kndutrymme.

Svaratkomligt bagage-
utrymme

Poingen med den hir "sport-
vagnen"” dr att det finns ett hyfsat
bagageutrymme. Dock svarat-
komligt eftersom bakstammen &r
hég. Reservhjulet ligger i botten
under en nalfiltmatta. Lamporna
bak byts mifran utrymmet. Vi
uppmaérksammar ocksd en bra
verktygssats pa insidan av baga-
gerumsluckan.

Slutligen, priset 398 000 kxr &r
en valdig massa pengar f6r en
sportbil som hér hemma pa tav-
lingsbanan och som i sin lands-
végsversion bara kommer till sin
Yatt pé tyska autobahn.
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