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PORTRATT: BM\W M3

SVENSKSALDIEIEEE

Forsta generationens BMW M3 ar en epokgdrande
modell for bilentusiaster. Absolut ingenting lamna-
des at slumpen under utvecklingen. Bilens bygg-
kvalitet, precision och vidgegenskaper ar dn idag

svart att matcha.

Ironiskt nog var det just slumpen som gjorde
att Andreas Liljekvist kunde hitta sin drombil: en
svensksald, valskott M3 i originalskick.

AV EMANUEL GYLLING (TEXT), PIERRE EKMAN (FOTO)

et dr inte latt att hitta
Ma3:or av den hir sort-
en. Svensksald, med
en tidigare dgare och i
originalskick.

Bilens forsta dgare var en mani70-
drsdldern. Enligt uppgift valde han
mellan en BMW eller en Mercedes,
men Overtalades av barnbarnen till
att kdpa en M3.

Fargvalet ar pd sitt och vis unikt.
Det finns ndmligen bara en svensk-
sdld 90:a i Sterlingsilver. Snyggt att
se pd, ovanligt och dessutom latt
att hdlla rent, menar Andreas Lil-
jekvist.

~ Det var en ren slump att jag
kopte den hér bilen, berittar han. Jag
rakade bara hora att en bilhandlare
hér i stan skulle fa den i inbyte.

Bade skicket, historiken och priset
kéndes rétt. Det var inget att fundera
pa. Andreas drogivag till handlaren
med sin BMW 323 -84, forsta bilen
sedan korkortet, och slog till.

— M3 var ju drémbilen, minns
han.

Nu har det gatt dtta 4r sedan den
minnesvérda dagen. Och Andreas
erkdanner att M3:an inte rullar sa
sarskilt ofta numera.

— Det blev ju manga mil i borjan,
men nu har jag fatt tvd andra bilar
i garaget. En 2002tii som jag kopte
for fem ar sedan, och en 2002 Turbo
som jag har haft i tre ar.

Samma grundmotor
Man kan alltsa kalla Andreas for en
samlare.

— Visst blir det mycket att halla
reda pd med tre bilar, erkdnner han.
Det tar tid att skota och serva dem,
men det dr egentligen inga problem.
Motorn ér i grunden densamma pd
alla tre, till exempel passar samma
oljefilter pa bilarna.

P4 senare tid har 2002 Turbon fatt
mest kortid.

— Har inte hunnit kéra M3:an sa
mycket som jag skulle vilja, séger han
och sneglar lite ursaktande mot den
silverfargade skénheten.

Den ar verkligen i ett fantastiskt
skick, sdval pd utsidan som pa insi-
dan. Andreas dr noga med att tvitta
och hélla rent, men inte dverdrivet
mycket.

— P4 tréffarna vill man ju inte ha
sémre puts pa bilen dn den andra,
ler han.

M3:an ar ganska vilutrustad.

Den har svart skinn, radioforbere-
delse, takantenn, stora farddatorn,
stolsvarme, velourmattor och tak-
lucka.

Men det sistndmnda kan Andreas
klara sig utan.

— Kénns inte sa helrdtt med tak-
lucka pd en sddan hir bil, séger
han. Men det dr dnda vanligt pé
M3 E30.

Dyra tillbehor

Andreas har lyckats halla fingrarna
istyr och behdllit sin M3 som den &r
tankt att se ut.

Néja, ndstan i alla fall.

Fdlgarna har monterats i efter-
hand. De ar 16” héga BBS kryss-
ekerfalgar som fanns som tillval till
Ma3. Till det har Andreas satsat pa
sdankningsfjadrar fran Bilstein.

Frontspoilern har fatt tillokning
i form av en dkta splitter fran M3
Sport Evolution.

- Den tacker upp hela undersidan
bakom spoilern. Nu dr den installd
pa lagt markiryck, men den kan stal-
las framat for mer tryck.

Och den var inte billig, medger
Andreas. Samma sak med gummi-
listerna som 16per langs med hela
sidan av motorhuven, dven de en
Sport Evolution-detalj.

~Detdtari glipan mellan karossen
och huven for att ge bittre aerody-
namik, forklarar han.

Andreas har dven monterat nya
instegslister. De kommer fran Sport
Evolution II-bilarna, men kunde lika
gérna ha suttit dar fran bérjan. Han
visar ocksd fotstddet vid pedalerna
— ett originaltillbehdr med prydligt
instansad M-logga.

En tidsenlig Blaupunkt-bandare
har ocksd kommit till ratta.

BEVA-
RAD.
Vdlhdllen
skinnin-
redning
och tids-
enlig Blau-
punkt-
bandare.
Fdlgarna
var tillbe-
hor, An-
dreas har
monterat
dem i ef-
terhand.

VAL-
KAND
DEKAL.
Nordslingan
dr ett
tdnkbart
resmdl for
den aktive
M3-féraren.
Andreas
har kort
banan med
motorcykel,
men siktar
pd att dater-
komma.

ren,
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DET MESTA UNIKT. M3 har inte mycket gemensamt med vanliga 3-serien. Det dr i princip bara motor-
huven som dr identisk — och baklyktorna férstds! Ovriga 3-serieprogrammet fick nya 1988.
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- Ypplew kdglidien i M3 E30!

— Det far inte bli for mycket mo-
difieringar, resonerar han. Allt ska
kunna &terstallas utan problem.

Bekymmerslost

Nér man pratar BMW och deras
magnifika motorer ar det alltid de
raka sexorna som kommer pa tal.
Och da sérskilt det magnifika ef-
fektuttaget per liter cylindervolym
i M3 E36.

E30-generationen borjade pa 195
hk, men till &rsmodell 1990 fick M3
en lite starkare maskin 4n innan, tack
vare bland annat grévre insug och
natriumkylda avgasventiler. Den 2,3
liter stora fyran imponerade dn mer
med 215 hk!

Den hardtrimmade motorn skru-
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var fOrstds upp forvantningarna - atl
M3 E30 ska vara en skor sak som
kraver minutios vard. Men det slim-
mer inte, tycker Andreas.

—Jag harinte haft nagra bekymmer
med min bil. Har bytt slutljuddiam-
paren for att svetsfogarna runt den
sprack upp-

Och att den skulle vara sd omdjligl
dyr att dga vill han inte heller halla
med om.

Andreas valjer att gora all service
sjalv, eftersom han kan och har moj-
lighet till det.

— Eftersom jag kan entusiastfor-
sikra den genom BMW Club Schwe-
den kostar forsdkringen bara runt
1,000 kronor om aret. Reservdelar
finns det gott om, till och med till

mina 2002:o0r. Delarna ar inte ver-
drivel dyra.

Tivlingsarvet

Sad vad ar haken? M3 E30 ar en fan-
tastisk bil med utstickande design,
harlig motor och fantastisk korglad-
je. Dessutom &r den vilbyggd och
rimlig att dga.

Jo, haken dr att det inte kryllar av
bra exemplar till salu. Inte om man
sOker efter bilar i fint originalskick.

Priserna dr hoga jamfoért med da-
tida M5 E34, och for all del dennyare
M3 E36. Bilar som man ser lite oftare,
men som sallan dr ordrda.

— Det beror kanske péa tdavlings-
arvet som M3 E30 har, spekulerar
Andreas. Det har ju varken M5 eller

- -

OKNING. Modelléret 1990 var ett bra ér fsr BMW M3,
Effekten ékade frdn 195 till 215 hk.

de nyare M3-modellerna. De bilarna
ar heltannorlunda och passar battre
pa Autobahn &n vad M3 E30 gor.

— De'hér bilarna dr ju sa speciella
ocksd, fortsdtter han. Allt kdnns sd
gediget, véilanpassat och tajt.

Det hédnder att Andreas far en del
e-post och telefonsamtal fran speku-
lanter pd bilen, men han héller hart
isin M3.

Vi forstar honom. Ett s har val-
skott exemplar blir bara béttre och
battre med tiden! <

INTERNET

@® Du som vill veta mer om M3
E30, eller kanske redan har en, bér
kolla in Svenska M3 E30 Registret.
Pa www.m3e30.se kan du bland
annat ldsa om chassinummer, pro-
duktionscykeln och historiken.

ANDREAS KOPTIPS

@ Ritt service ar mycket viktigt. Om
man slarvar blir det darefter.

@® M3 E30 &r vildigt taliga. De
klarar hard kérning — om de skoéts
ordentligt.

@ Kamkedjestrackarna kan bdrja
rassla. Det later illa, men det &r
ingen fara. Manga véljer att byta
till kedjestrackare fran M3 E36.

SAMMANFATTNING

BMW M3 -90

| Effekt: 215 hk/6.750 rpm
| Vridmoment: 230 Nm/4.600 rpm
| 0-100 km/h: 67 sekunder.
} Toppfart: 241 km/h
} Agare: Andreas Liljekvist, Nattraby.

» Motor: 4-cylindrig radmotor pa 2.302
cc. Fyra ventiler per cylinder. dubbla dver-
liggande kamaxlar som drivs av dubbla
kamkedjor. dubbla ventilfjidrar. Bosch
Motronic insprutning. Kompression 10.5:1
» Transmission: Bakhjulsdrift, 5-vaxlad
manuell lada (ettans vaxel nere till van-
ster). 25-procentig diffbroms

« Kaross: 2-dérrars, 4-sitsig. Endast mo-
torhuv och grill &r identisk med &vriga
E30-serien, Cw-varde 0.33

« Falgar: Original BBS kryssekerfélg,
7.5x16" (tillval)

* Nypris: 324.300 kr (1990)




