Om jag sdger BMW vad tanker du
mera pa?
Kanske Porsche och Mercedes.
BMW tillhér den tyska bileliten.

Tre frimmade freor

och var bild av market ar en syntes dersson. I dag gér han — som da — kon- — "
av de tva andra tyskarna: My cket vill ha mey. Den sultjobb &t industrin (bl a Asea) men mo- = "'\ 2y
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ong‘l/?VT{ ;g?s’fé i}";g’;ﬁ gi’:;g/‘?f BM _VV-S nyq 1 70- hds l:d?’S P& med sadana hiir“galens"kaper, ler °He1-
morgon &n i dag. Hur en 520 funge- 32_52 kan vdl]a M3 ba 200 lf‘,m(;Ch Jag har en dnnu varre grej pa

rar kan du ldsa om [ vara tester. héstar. Eller ga till Alpma — En svensk sportvagn for landsvigen!
Och nya 735i berdttade vi om redan elley Haﬁge fd;/ aﬁfd annu Hur som helst: Helle och Hartge téavla-

i forra numret (och vi aterkommer o0 5 de mot varandra en gang i tiden. Och en
med stortest). mer effekt. FOl] med pa tre dag bestdmde sig Helle for att importera

cd fygmotorer Forsta fordonet | ARSI o ot

med flygmotorer. Fors rdon . : ", '
varen f_notorcyke! (vars P-f'fHCf,O le- vdrldens snabbaste treor! é’tI;reH tgmmzld‘cl ll‘;!()‘l’. men lm' var Sltti
ver dn i dag). Inte forran i slutet av satt. Hang med pa en proviur innan du

bestdmmer dig om den ska vara rd, me-

20-talet byggde de en bil — Dixi, Fi‘)r den som surat over att BMW dium eller well done.

Det drdjde ldnge innan det gick 3231 borjat kdnnas klen och att fa-

bra for BMW Det va_r motorcgk!ar- briken i Miinchen tappat tinderna i 100 HASTAR EXTRA

na (och krigsindustrin) som"hq:".-" prestandajakten sa finns det bot. Inte ba-  Under Hartge-huven ligger den maffiga
dem pa benen. BMW »"73_1" darfor ra i nya 3251 pa 170 hk som snart ar 3,5-litermotorn fran 635- och 735-model-
skakats av tre svara kriser. Den Sverige-klar. erna. Effekten dr 250 hk, drygt 100 mer

vdrsta efter kriget ndr Minchen- Nej, det finns virre saker. Mycket 4n 1 vanligt 323i. Men dc Ar inte bara ef-
fabriken témdes pa 12 000 maski- grymmare. i _ fekten som imponerar. Det som kénns
ner (straffet fér krigstillverkningen). Det handlar om BMW for BMW-eliten: mest och bist 4r det enorma vridmomen-
Den senaste krisen kom 1959. D Hartge H35 med 3,5-literssexa pa 250 tet: Vid 4 000 r/min ger maskinen 340 ' ~ / .

. S hk. Pris: ca 270 000 kronor. Nm. Jamfor det med 323:ans 205 Nm el- ‘ e S -~
var det bara timmar som raddade , :

- : 2 Alpina B6 2,8 med 2,8-literssexa pa ler varfor inte de mycket tyngre 735:ans
BMW fran att bli Mercedes! 210 hk. Pris: ca 250 000. 310 Nm sa bérjar du forsta . . .

Lycf.’ tréffen var lilla BMW 700, Herbert Hartge i Beckingen (Nordvést Alpina har tagit den mindre sexan pa
den forsta och enda BMW med om Saarbriicken) och vinhandlaren Bur- 2,8 liter fran 528i. Liksom Hartge har
aktersnurra. Och en bit in pa 60- kard Bovensiepen hos Alpina i Buchloe man bytt kolvar (smidda Mahle), bearbe-
talet fick man luft under vingarna ir noga med att kalla sig billtillverkare. tat insug och forbrinningsrum samt satt i
med modellserien 1500/1600/2000. Irte foradlare, ty detta begrepp har san-  en annan kamaxel. Alpina har héjt kom-

BMW i dag: Ett vélmaende fére- nerligen mist sin glans. Under en period  pressionen till 9,8:1, och ett grévre av-

var BMW lika noga att beteckna Alpina gassystem ger de sista histkrafterna.

tag som bygger 430 000 bilar som egen tillverkare, de fick absolut inte De handlar dnda inte om nagra stérre

arligen.

. behélla ndgot BMW-mirke pa eller i trimkurer. Motorerna ger 204 respektive
17 sidor om BMW: bilen. _ 184 hk i originalskick, Hartge har alltsi
Om muskelbyggda treor — for den - Nér nu BMW slépper sin M3 4r det in-  hittat 46 och Alpina 26 nya hister. :
som inte tycker att 323i 3r nog: te bara for att forsoka slé undan fotterna BMW sjilva har gatt lingst, givetvis. R ——— e
Alpina, Hartge och fabrikens M3. Om p:él ”ggragetrlmmarna” — &ven om man Héar handlar det om helt nykonstruerad
71 én modern roadstar som k.an givetvis noterat att det finns manga motor. Den kan sigas vara ett resultat av
A 3 2t BMW-kunder med bade slantar och 6ns-  erfarenheterna fran Formel 1-motorn och
N OBl Rl B | 1emi] om mera av livets glidjeimnen sexan i M635CSi. &
de styrande att avsigia BMW:s fram- som effekt och prestanda. BMW-tcknikerna siger att man utan '
tid och nya modeller! Om V12:an — En lika viktig orsak for BMW ar att problem nar 300 héstar vid bankproven
vi visar och berdttar om motorn som man vill ha ett konkurrenskraftigt vapen  av den nya 2,3-litersfyran, Och det finns
ger Mercedes en knépp pa ndsan. % slic?ndarvagirg%r;lésterskapet, som far betydlilgt mer att himta med hogre
- 17 i/ -status . varvtal. ~ 2 ey
%Tnsa?gng g;%ggﬁ%%?gra%mfnmg; Alpina B6 2,8 har salts av BMW- Man har ndjt sig med 200 hk, vid 6 750 18 = - : -

importoren Forenade Bil sedan i fjol. Ett  varv, i den version den vanlige konsu- P
30-tal bilar har redan gatt ivig. Nuihést menten kan kdépa. Mérk sedan att bara o A 1 = ™ —
berikar Hartge H35 marknaden, hitploc-  fem histar gar forlorade i katalysatorver- & = = - &2

som betydde mycket dnda.
Mycket ndje.
Eller ska vi sdga lasglddje?

kad av entusiasten Tore Helle. sionen. Till den svenske agentens och v & - ——
MICHAEL AHMAN Later namnet bekant? Jo, motorsport- manga potentiella svenska kopares {or- . ) of” r |
folk kanner igen "Racergeniet frdn Tro-  tvivlan finns M3 4nnu bara i ett ’oregle ’ / ) i — ay
e ' . R/ ; | —~— i
’g’fgfg;,‘;ffﬁg:ﬁ:;; r?e%TNLﬁg oo sa’’, mannen som skulle bygga en svensk  rat’ kat-utférande, alltsa utan den : !

framtic), PETER HAVENTON (Trimmade treor, Formel 2-bil och s4 smaningom #ven visa lambdasond som styr brinsleblandnngen.
D R b e o 505 048] | gubbarnaiFormel 1 att de ténkte allde- Det ar osdkert om nagon sidan ska

MICHAEL AHMAN (Trimmade treor) och les galet. byggas . . . = o _ .
KENNETH OLAUSSON (bearbetning). Vi har Det blev inte sa. Helle vann F3 med Den nya fyran dr givetvis helt i alumi-
alla kort bilarna och tagit bilderna. forarna Conny Ljungfeldt och Conny An-  nium med manga komponenter fran

6



Alpina B6 (stora bilden) ser mest original ut —
undantaget jatteldppen tll frontspoiler och ty-
varr ocksa tejp langs sidan liksom Harge (uppe
th). Harige-bifen ar ovanligt snyggt skarmbred-
dad med idgonfallande bakspoiler. Fabrikens
M3 &r mer kantig och tvar. Men hjulhusen ar
bygeda att rymma 10-tumshjul for banbruk.




M635CSi-motorn. Kolvar, vevstakar,
ventiler och ventilmekanism kommer
fran storebror. Dessutom ser forbran-
ningsrummet identiskt ut: takasformat
med de fyra ventilern parvis parallellt
stillda och centrummonterat tandstift.
Det ger korta flamvigar och mojlighet
till hog kompression dven med dalig be-
nsin. Trots 10,5:1 i kompression sa kla-
rar motorn 95-oktanig blyfri bensin.

Motorns raka och korta insugskanaler
berittar att den ir avstdmd for i forsta
hand god effekt pa hogre varvtal, till
skillnad fran de flesta andra BMW-
motorer (som sexorna i Alpina/Hartge)
som har langa, svepande insugsror for
goda lagvarvsegenskaper.

Motorn ar dock inte extremt kortsla-
gig, vilket gor att den faktiskt har en del
att ge pa laga varv. Den verraskar ge-
nom att dra hyggligt frin tomgéngsvarv
och spritta till ordentligt redan vid 2 500
r/min. Darifran och upp till dess ténd-
ningen séger ifran vid 7 000 finns ett
jamnt och imponerande drag som far det
segaste adrenalin att snabbt stromma till.

REN MUSIK!

Att ge liv at 3,5-literssexan i Hartge H35
sitter 4n fler enzymer i rotation. Fran
botten och hela vigen upp mot de allra
mest férbjudna farter suger motorn med
sig bil och passagerare. Kianslan ar méik-
tig, mest kanske for att allt sker relativt
odramatiskt och motor- och avgasljudet
4r inte direkt rysningsframkallande.
Men: Om du sétter sporrarna i bilen sa
far da den raka sexan och dess avgassys-
tem en fin klang. Ren musik!

Hartge pastar att bilen klarar 0—100 pa
6,2 sekunder. Vi r bojda att tro dem —
under optimala omsténdigheter. Efter-
som varje bil skraddarsys at kunden s&
innebér det ocksa ett personligt val av
slutvaxel. ’Var” bil hade en mycket lag
utvixling och klarade bara 96—97 km/h
pa tvaan. Resultatet pd 0—100 blev li-
dande av en andra vixling, men 7,1 se-
kunder &r ju inte uselt. Det finns fler for-
Kklaringar att vi inte nadde fabrikssiffror:
vi kér med tva man ombord, full tank —
och vi hade inget ’track-bite’’ att hélla ut
framfoér bakdacken.

Men vem har det vid rédljusen?

Annu mer imponerande ar draget pa
fyrans vaxel. Bilen tar sig fran 90 till 130
pa 6,4 sekunder. Bittre an Porsche 911
och Ferrari 308!

I jaimforelse med Hartge s ar Alpina
en smula mildare i framtoningen. 2,8-li-
tersmotorn ir inte si trimmad, men dven

ar

TESTFAKTA

Alpina Hartge BMW

B6 " H35 M3
050 kmh 27 24 28
0—70 kmh 41 . 42 42
0100 km/ 76 /1 79
0150 km/h 16,3 15 ARSENIN17:2
70110 km/h 47 42 SN 40
400 meter 15,36 15,11 15,50
PA FYRANS VAXEL (sek)
5090 kmh 105 63 93
90-130knh 106 64 10,1
PA FEMMANS VAXEL (sel)
70-110kivh 122 ~ 83 11,6
110150 kmh 131 92 13,2
TOPPFART mh)
Fabrikens -
uppgifter 230 245 237
BULLER
50 kmv/h 68/71 68/70 66/67
Nkmh - 73174 7072 7273
130 kmh 7677 77178 75176
150 kmh 7979 80/85 7979
HASTIGHETSMATAREN visade vid
50 km/h 5 : 58 55
90 km/h - % - 100 97
130 km/h 134 142 139
BROMSSTRACKA (m)
100 kmtilstopp 355 © - 335 . ejuppmatt
EEDAL— OCH STYRKRAFTER

soxsd

mﬁ?@m 5 5 ¢ uppmatt
Styming, ruliande 1 L5
Koppling. 16 18

Klockvis: 1) M3:ans feta hjulhus rymmer
7-tumsfalgar som standard. 2) elegant Alpina-
interior, kifar det inte i fingrar och fotter?

3) Hartge-bilen pa teststrdckan: 7,1 sekunder
till hundra hade blivit béttre med annan utvax-
ling. 4) BMW har vinklat om bakre stolpen, vil-
ket ger kortare baklucka men béllre aero-
dynamik och 235 km/h i toppfart. 5) Impone-
rande under Harlge-huven: 3,5 literssexa och
kromade stag stabiliserar framvagnen.

6) M3-cockpit: BMW:s forarmiljo ar intakt och
odvertréffad!

har imponeras man av det mjuka, krafti-
ga suget dver hela registret. Och motorn
har en underbar sang!

Men den &r inte lika rasande snabb —
7,6 sekunder till 100.

M3, slutligen, behéver néstan atta se-
kunder fo6r samma sprint. Det ar inte lika
imponerande som toppfarten — 235 km/h
gor den nistan lika snabb som Hartge
och lika snabb som Alpina.

Visst ligger den betydligt billigare 3251
ganska niira M3 i acceleration, men dess
lilla sexa slar inte pa nagot sitt fyran i
underhallningsvirde. 2,3-litersfyran var-
var lika latt som en motorcykelmotor och
den femvixlade lddan ar tit och distinkt.
Ibland skrattar man rakt ut ndr man spe-
lar sig igenom vixlarna och later nélen
nudda réda markeringen!

M3-lddan kommer frin specialisterna
Getrag. Samma fabrik levererar till Hart-
ge och Alpina. Gemensamt for alla tre &r
att ettan pa racervis ligger bakat till
vinster och de andra fyra vixlarna i H-
formation.

Hos Hartge handlar det om grévre ar-
tilleri for att ta hand om effekten. Ladan
kraver manliga tag i hanteringen och
kopplingen 4r rejil och tung. Den visade
heller inga tendenser att vilja slira eller
slippa vid maximal acceleration.

Det gjorde Alpina som anvander klena-
re 5-seriegrejor. A andra sidan har Alpi-
na redan som standard en 25-procentig

diffbroms. (Hos Hartge gar det att fa en
40-procents som tillbehor).

H35:an drar andra bilisters blickar till
sig, vi lovar! Karossen ar avancerat om-
byggd, skirmbreddarna ar varken lost
fastskruvade eller kantiga utférda. Inte
heller dr skdrmarna breddade pa den an-
skriamliga ’Audi quattro-vis’’ som M3.
Nej, Hartge kan sin sak, det &r harmo-
niskt utfort och skarmarna binds sam-
man av en mycket diskret kjol langs
sidorna.

Bilen star pa smaéllfeta Pirelli P700 1 di-
mensionen 205/55 fram och 225/50 bak.
16-tumshjulen fyller ut hjulhusen maxi-
malt. Aluminiumfilgarna av Hartges
egen design ger ett litt och spinstigt
intryck.

Hartge-ritade spoilers, integrerade med
stotfangarna och en uppseendevickande
vinge (lackerad som bilen i BMW:s zino-
berrod) fullbordar utanpaverket.

Alpina gér mindre at utsidan. Egentli-
gen har bilen bara en (ful och) stor spoi-
ler fram och en gummispoiler pa bakluc-
kan. Alpina har 7-tums filgar som ir
snarlika Hartges och den rullar pd P7:or i
mattligare dimension: 195/50.

Tyvarr har herrarna hos Hartge och
Alpina inte kunnat avhalla sig frin att
smeta dekaler pa karossidorna. Sadana
”prydnader’’ behovs ju faktiskt inte pa
bilar av den hér kalibern. De har verkliga
meriter att luta sig emot.

M3 HAR BATTRE
AERODYNAMIK

Att BMW M3 gar sa mycket fortare i
toppfart dn den 30 histar svagare 325i
(som toppar 215) beror pa M3:ans béttre
aerodynamik — trots spoilers, vingar och
breddningar.

Forklaringen ligger framst i att man
gett sig pa C-stolpen. Om du tittar en
gang till ser du att bakrutan har en flac-
kare vinkel dn normalt. Det ger en mind-
re baklucka, vilket matchas av det
krympta bagageutrymmet till foljd av
den stora 70-literstanken.

Nar det giller interidren tycker vi dock
att Alpina har lyckats bist. De har rejalt
skalade Recaro-stolar, stabil fotplatta och
en klidsel med vivt tyg i antrasitfarg
med smala bla och grona linjer. Elegant
och trevligt.

En férsilvrad skylt pa panelen talar om
vilket serienummer just din Alpina har.
Instrumenten har kompletterats med en
display som visar insugstryck och tem-
pen i motorolja och bakaxel.

Hos Hartge ér det mycket smé férdnd-
ringar. Den har BMW:s djupa rallystolar,
fyrekrad ratt och en hastighetsmétare
graderad till 260 med Hartges eget em-
blem. Inredningen ir gjord i grasvart
textilmaterial, bra kvalitet men man blir
ju inte precis upplivad av att kliva in i
halvdunklet. Och stédet f6r vansterfoten
4r rent av slarvigt gjort.

Nar det giller att férfina BMW:S 3-se-
rie sa handlar det inte bara om motoref-
fekt. Chassit har ocksa fatt sig en
oversyn.

Hartge H35 ir sinkt 35 millimeter.
Den har Hartges sportfjadring och ar
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synnerligen stum i fjadring och dimp-
ning. Den har dessutom fatt grovre
krangningshdmmare fran "’den andre till-
verkaren” (BMW). En chassidetalj: Fja-
derbenstornen ar férbundna med tvéa gro-
va, forkromade ror. Bra fér att halla
framvagnen pa plats och lika bra fér att
imponera pa folk som tittar under huven.

Hartge pastar ocksd att de har ett eget
bromssystem. Hur mycket eget det ar
kan vél diskuteras, men samtliga bilar le-
vereras med lasningsfritt system.

Importéren sjilv Tore Helle, gillar inte
l&sningsfria bromsar. Han anser att folk
som ska kora sddana hir superbilar ska
vara kompetenta att bromsa pa ritt sitt
utan ABS-hjilp. Vare diarmed hur som
helst — vart testresultat 33,5 meter fran
100 km/h till stillastdende ar enastiende
bra.

Alpina-chassit har genomgatt ungefar
samma motionskur som Hartge. Progres-
siva spiralfjadrar och gasddmpare fran
Bilstein har gjort bilen 20 millimeter lag-
re. Man har dessutom bytt ut alla gum-
milagringar till hardare typ.

Alpina har ABS-bromsar och dessutom
en 93-liters aluminiumtank fér att 6ka
aktionsradien. Bade Alpina och Hartge
har flyttat batteriet till bagaget for att
uppviga de tyngre motorerna.

STADIGARE —
MER NEUTRAL

BMW M3 har framférallt en annorlunda
framvagn. Storre castervinkel ger bittre
stabilitet 1 hogfart, bittre styrspindlar
ger kinsligare styrning och stérre hjulla-
ger klarar hogre sidbelastningar. Bak har
man ndjt sig med annorlunda infastning
av den grovre kringningshdmmaren.
Fjadring/ddmpning har blivit styvare
runt om, bilen rullar pa 205/55 VR

Alpina Hartge BMW
B6 H35 M3

MOTOR

7 6-cyl rak 6-cyl rak 4d-cyl rak

Stagvolym 2788 3428 2302

Borrningxslag~ 86x80 92x 86 93,4x84

Kompression gigH 10:1 10,51

Kamaxeiivent 1 overli2 1 overii2 2 Gverl/d

Bransiematn. Bosch Bosch Bosch
Le-Jetronic  L-Jetronic  Motronic/

ML-Jetronic

Max effekt 210 hk/ 250 hk/ 200 hk/
6100 6200 6 750

Max vridmoment 270 Nm/ 340 Nm/ 240 Nm/
5000 4000 4750

TRANSMISSION

Hastighe! p3

véxiarna 70-115- 58-95- 70-99-135-
162-195 130-175 190

Hastighet 5:an/ — ca36kmih 34,2 kmih

1 000/ min

CHASSI

Hijuf 7Jx16 7.5x16 7ix15

Déck 19550 22550 205155
VR16 VR16 VR15

Bromsar Vent skivor/  Vent skivor/  Vent skivor/
skivor skivor, ABS  skivor, ABS

MATT & VIKTER

Tomvikt 1 246 kg 1280 kg 1237 kg

PRIS

P4 gatan, ca ca g faststallt (ca

Stockhoim 250000:—  270000:— 250 000:—)

15-dack och hjul som rymmer stérre ski-
vor med kraftigare bromsok. ABS ar
standard.

Mest pataglig ar forbittringen av hog-
fartsstabiliteten. Med vidunderligt nog sa
har M3 ocksé blivit en mycket neutral
och balanserad bil dven i ldngsammare
kurvor. Den understyr mindre, och &éver-
styr mindre nir man ger pa gas — trots
all effekt,

Uppenbarligen har alla de sma chassi-

andringarna tillsammans med fyrans
mindre vikt i fronten varit tillrackligt for
att gora M3 till en av de mest vilbhalanse-
rade, och roliga, hilarna nagonsin.

Pa den hér avdelningen slar den Alpina
och Hartge. Visst, redan utgdngsmateria-
let till den hér bilen bjuder pé en rejil
dos korgladje. Och hur mycket extra av
denna vara som Hartge H35 ger beror
till mycket stor del pa féraren: hans mod
eller kanske hans dumdristighet. For att
stélla till det med den hér vagnen krivs
rejéla gaspadrag sé att de feta dicken
slapper sitt strypgrepp om asfalten.

Men visst mérks det bade pa Alpina
och Hartge att de fatt mer vikt 6ver
framhjulen. Vid mattlig kérning 4r de
klart understyrda, och deras ombytlighet
i karaktdren — att bakéndan bryter ut —
ar ibland ganska hiftig.

Det krévs mer, betydligt mer, att be-
hédrska Hartge H35 in BMW M3. Och
det beror inte bara pa motoreffekten.

Kombinationen av den hirliga motorn
och det vilbalanserade upptradandet hos
M3 slar det mesta i sportvagnsvig!

Men allt har sitt pris. Alla tre bilarna
ar betydligt bullrigare och obekvimare
dn en BMW 325i. M3-maskinen har en
besvirande resonanspuckel mellan 4 000
och 5 500 varv — dir man oftast finns.
Och alla tre bilarnas fjadring ar klart
obekvam i svenska farter . . .

Vi tanker inte svara pa vilken av de tre
trimmade treorna som 4r bast. Smaken
ar som BMW-bakaxeln, delad.

Men nér det galler finess och elegans
sa toppar M3 fore Alpina och Hartge.

Men 4r det bara muskler och prestanda
du sbker sa 4r svaret Hartge.

Vikan bara lova en sak:

Du kommer inte att bli besviken.

Det ar svart att hitta nagot roligare! @



