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Det récker med tva ord

for att beskriva BMW:s 3-serie: kérglddje
och status. Nér 3-serien kom i ny skepnad hésten 1982 var

det som en pa manga punkier forbétirad bil. Fran den tidpunkten har

modellserien gatt fran klarhet till klarhet.

Modellutbudet har vuxit och omfattar idag, i den tredje 3-serien, bilar

fran lilla Compact till maffiga M3. Men kanske ér det déremellan du

skall soka din nya, bétire iegagnade bil.

Utbudet dr stort, sa du bér ge dig tid att leta — och att pruta.

1983-84

B I november 1982 press-
visades en helt ny, som det bru-
kar heta, BMW 3-serie. Karos-
sen var mycket lik foreganga-
ren, fast en aning niittare.

Den mest visentliga nyhe-
ten var bakvagnen. I forra
generationen hade denna fatt
utstd mycket kritik, framfor
allt hiir i Sverige. Den nya 3-
serien hade en omkonstru-
erad och Kklart biittre bak-
vagn. Tillsammans med 14-
tumsfilgar (tidigare 13-tum-
mare) gavden komplicerade
dubbelledade bakaxeln vii-
sentligt biittre viigegenska-
per.Nulagradesbiirarmarna
ovanpi tviirbalkenm, vilket
dindrade vinklarna si att
spirviddsforindringarna vid
olika belastning blev mindre
tydliga.

Aven framvagnen 4ndrades
en del. Birarmama gjordes nu
bojda och placerades bakom
hjulcentrum. Avsikten med
detta var att flytta in ofjidrad
vikt mellan hjulaxlarna. Den
forsta 3-serien (kom 1975) hade

detobelastadedrivhjuletpahalt
eller 16st underlag. Nykom-
lingen hade emellertid viisent-
ligt béttre drivformaga och den
differentialbroms de kraftigare
modellema byggdes med be-
hoévdes néstan inte alls nu, men
kunde #nda bestiillas.

Dyrast av de tre versioner
som sildes i Sverige var 323i,
och den kostade strax dver
100.000 kronor. Bilen hade
sportstétdimpare och kriing-
ningshimmare bak.

Den nigot mindre pigga
modellen hette 320i och hade
liksom 323i en rak sexa med
Bosch L-Jetronic-insprutning.
Fjadringen var mjukare och sta-
biliteten i hog fart inte lika god
som i den starkare modellen.

Tidigare hade bilama haft
mekanisk insprutning men nu
var det alltsd elektronik. Lus-
tigt nog hade 2,3-litersmotom
tappat ndgra histar, men vrid-
momentet var betydligt bittre
nu. Intressant var forstés ocksa
att bransleforbrukningen var
klart ligre i de nya bilama.

Vixelldidorna var nykon-
stuerade och var nu femvixlade

haft 4-vixlade 1ddor som stan-
dard.

BMW 3231 var relativt vil-
utrustad, annars inte nagot kin-
netecken for BMW-bilar. Stan-
dard var sdlunda bakspoiler,
lattmetallhjul, VR-dick och
skivbromsar dven bak.

Snikversionen i skaran var
318i, som kostade 74.900 kro-
nor och hade den gamla 4-vix-
lade 1ddan. Hir fanns ocksé den
gamla mekaniska brinslein-
sprutningen kvar.

M Samma tre modeller som aret
innan och mojligheten att vilja
mellan 2 och 4 dérrar, den se-
nare nigra tusenlappar dyrare.
Dessutom den sa kallade Cabrio
som funnits sedan 1981, och
som nu fatt den nya kaross-
fasonen. Cabrio-karossen bygg-
des av Baur i Stuttgart och var
egentligen en cabriocoach med
fasta sidorutor och dessutom
rullbage.

Nyheterna pa 85 érs bilar var
fa. Bland de viktigaste: (och da
forstdr man hur f& nyheterna
verkligen var) knéuttagetbakpa

FORM

tet storre, och istillet for en
vamingssymbol lyste nu ordet
Check. Det fanns mer extra-
utrustning, som till exempel en
ny frontspoiler, centrallas med
lasspérr, och sa kunde man fa
vérme dven till sportstolarna.

1986

W De tre modellerna 318/320/
323 toppades nu av Alpina B6
2,8, en hejare till bil med ett f6r
sin tid svindlande pris. Medan
pigga 323i kostade 124.800
med fyra dorrar gick Alpinan
pa250.000 pix jamnt (och hade

forstas bara tva dérrar).

Andringar pa 86:orna: plat-

filgamna blev nu bredare, 5,5
tum, och forsedda med heltack-
ande navkapslar, och sd hade
béde grill och frontspoiler fatt
en acrodynamiskt battre form.

Framstolar och baksiite

‘hade gjorts om och fitt ny
klidsel. Som vanligt nir det
giller BMW hittade man viss
utrustning, som borde varit
standard, p4 tillbehérslistan,
och dir var den inte billig.
5.000 foér servostyrning,
sportstolar kostade 4.200 och
automatlida gick pa odver
8.000 kronor!

Alpina-versionen var givet-

vis en fantastisk bil. Sankt ka-
ross, superbreda mackor och
finslipat chassi var bara nigra
av pluspunkterna. 210-hastars
5-seriemotor, Getrag vixellada
av tdvlingstyp, forstirkta
lasningsfria bromsar var ndgra
andra. Enracer for familjebruk.

B Ett omfattande 3-serie-
program presenterades nu. Som

vanligt de tre modellerna 318/

forfarande litt att fa spinn pd | —tidigare3-seriebilarhadebara | framryggstoden hade gjorts li- 320/323, alia mit Einspritz

Minstingen kostade nu over

3-SERIE AGAREN dye oen ey lnrie 87,
320-modellenansigs myck-

ALPINA B6 med 2.8-litersmotor ar
farstas en drombil, sédrskift om man

kan fa nagon slags garanti pa att den W Bertil Persson fréan Flédie uti Skéne éregentligeni & 4 imangadrj 3

2 el ol egentligen inte BMW-man. I alla ar harhan ékt Saob, ochi manga ér jobbade et lyckad med en fin, briins-

inte blivit n!.rs_shand.fsdf Bfms aren han pa fobriken, férst i Ardév, sedan | Molmé. Men sé hittade han en riktigh fin liten BMW, en vit 318i av -85 ars lesn)gl motor pa tva liter. 320

86:a, som hittills haft tolv dgare. Tank 3 ' modell och med bara tre tidigare &igore. Den senoste var en god viin som haft bilen i fem ar, vilket ju verkar Mt G ealed fﬁ. —

att skojiga bilar alltid har sa méanga : 3 betryggande, A ;
- 4 y = Bertil képte bilen férra sommaoren och med 9.700 mil pa métaren kostade den 35.000 kronor. Ett bra pris med fyrstegad automatlida. 323i

dgare. Under huven mullrar 5-seriens

sexa pa 200 hastar, ersattes nu av 325i, alltsd en

nagot stérre motor. Nu lag ef-
fekten pa 170 histar och topp-
farten var en bra bit 6ver 200.

En sirling i programmet
var 325iX, sominte barahade
170-hdstarsmotorn utan ock-
sé fyrhjulsdrift! Kostade niis-
tan 200.000 kronor. Visko-
kopplingen fungerade auto-
matiskt som differential-

tanke pé det fina skicket och
den rikhaltiga utrustningen.
Soltak givetvis, varvraknare,
vérmesitsar, centralls, larm,
aluminiumfdlgar och en del
annat. Sankt &r den ocksa.
Detta &r ovanligt mycket ut-
- ” I = rustning fér en 1 grunden sa
R poss enkel modell som 318i.
ELEGANT SOM FA. sMw I\[[u harden BMW;'.n rullclﬂ
E36, som den nya 3-serien hette, rligare 2.000 mil. Bertils
kom som Coupé 1993, och var en igfgmd““ Saab 2000 har

fat vila nastan hela tiden.

mycket stilig vagn. — 318 dr en vetfig bil il bromsar. 63 procent av driv-

rimliga pengar, stiger Bertil. kraften gick tillbakhjulen och

Och tilldgger: Om man inte servostyrning var standard.

Ll a behaver nagot baksdte... Eftersom det dter hsll pé att
FOREGANGARE. Nir det — Dessutom &r 318-mo- bli populirt att dka dppet pas-

dellenbetydligtbilligarei fr-
sdkring dn de sexcylindriga
modellerna.

sade det extra fintmed BMW:s
nya 325i Cabrio. Nu var det en
riktig cabriolet, inte en Baur- >

giller fararmiljé kan BMW ge
andra tillverkare lektioner. 84 har
sdg det ut i Coupén ovan.

Ring Bilsport och tipsa om Kopguider. Tel 0455-33 53 03 |
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byggdhalbmesyr. Dessviirre var
suffletten sd rudimentir att den
fladdrade och viisnades i farter
dver 100, s& all konversation
omdjliggjordes.

Ytterligare en kul modell
borjade detta ar séiljasi Sverige.
Det var den bitiga, biffiga M3,
som vi emellertid hoppar 6ver
och ger en alldeles egen kdp-
guide sd smaningom (tidigare
M3-guide i BS26/95).

1988

B Nu fanns det plétsligt tvd
olika 318-modeller. Dels den
vanliga pd 1.766 kubik, dels
318iS med en helt ny motor,
som faktiskt var baserad pa den
magnifika tolvan. Hédr var
cylindervolymen 1.795 kubik
ocheffekten 113 hdstarmotden
klenares 102 hk. Bittre vridmo-
ment och ldgre bransleforbruk-
ning kinnetecknade den nya
motorn. Bida modellerna fanns
med 2 alternativt 4 dorrar.

320i, 325i, 325iX, 325i
Cabrio och M3 fortsatte som
dretinnan, med bara sm4 for-
dndringar. S4 hade till exem-
pel 325i fitt centrallis som
standard, och alla sexorna
hade fitt 9 liter stérre tank.
Behdvligt, for 55 liter ér inte
mycket att komma med. Nya
stotfdngare och nytt utfé-
rande pd bakre hjulhusen
kom ocksi 1988.

Den 6ppnamodellenborjade
senare under modellaret att sil-
jas med 320i-motor, vilket ju
var vettigt. Ingen behover ju en
vansinnessnabb 6ppen bil...

1989

B Ater bara en enda 318-mo-
dell, iter kallad 318i men for-
sedd med den nyare motorn pa
113 hk. 320-modellen kostade
20.000 mer (dvs 148.300 for 2-
dorrars) men var inte 20.000
spinn roligare for det.

Det sexcylindriga program-
met fortsatte for Gvrigt som ti-
digare men fick ett intressant
tillskott, nimligen Touring.
Detta var mirkets forsta riktiga
stationsvagn, ty den Touring
som fanns i bérjan av 70-talet
var en halvkombityp.

Nya Touring viinde sig up-
penbarligen till unga méinnis-
kor med inte alltfér skrym-
mande laster. Golfklubbor
gick bra att fi in, men dér var
viil ocksd enda likheten med
till exempel Volvos last-
slukande 745:or. Dock var
BMW Touring en snygg och
prydlig bil.

Nukom ocksa Alpina B6till-
baka fast med 3,5-litersmotor
pa 254 histar och ett pris pa
omkring 350.000 kronor. Bil-
ligt for en racer. Om man tinker
efter.

B Enny snikmodell presentera-
des for den svenska markna-
den, néimligen 316i, vars 1.596-
kubikare gav 100 héstar jamnt.
Kostade i tvaddrrarsversion

Ta~

XAl

TYKA RIMMARE har ofta kant sig kallade att

arbeta med

BMW, och resultatet har i allmanhet blivit gott. Detta ar Hartges
version av 325i, och motorn behdver rejéla forstarkningar
mellan stitddmparfistena — det ar forberett for tuffa tag.

119.900 och var 4.000 dyrare
med fyra dérrar.

Detta &r kunde svenskarna
bara kopa fyrdorrade 318i pa
1.795 kubik eller bara tva-
dorrade 318iS pa 1.796 kubik.
Kréngligt va? Men s har ocksa
BMW alltid haft manga mel-
lanmodeller.

318iS var tinkt som en sorts
fattigmans-GTI, dvs for unga,
dnnu icke fullt sa vilbargade
BMW-forare. Chassiet var
sinkt 20 mm och hade styvare
sa kallade M-technik-fjidring
samt spoilers fram och bak.

Miirkets minsta sexa var
320i, en ritt trevlig bil som
dock gick pa 20.000 mer éin
318iS.

BMW:s fyrhjulsdrift var av
det permanenta slaget, och fak-
tiskt gick alla 3-seriemodeller
utom Cabrio att f3 med sddan
utrustning. Merkostnaden for
fyrhjulsdrifienien325ivarhela
30.000 kronor. Ocksa detta &r
sildes biade M3 och Alpina i
Sverige, for 299.800 respek-
tive 370.000 kronor.

B Hosten 1990 presenterades
en helt ny och till utseendet
ganska annorlunda 3-serie.
Foérst kom fyrddrrarsmodel-
lerna och direfter foljde de 6v-
riga. Den ildre karosstypen

INTE RIKTIG cabriolet men i alla fall, Det hiir ér en
84:a, och valoren ar 318i. Det var karosseriefirman Baur
i Stuttgart som byggde dessa bilar, som egentligen ér
mest lika forna tiders sé kallade cabriocoach, dvs med
ett jittestort soltak, som adven inkluderar bakrutan.

byggdesparallellt vidare, sd det
blev en lingsam Gverging.

Sénirsom pi Alpina fanns
fortfarande det stora modell-
programmet frin foregiende
&r kvar. Nigra foriindringar
att tala om blev det forstis
inte — den nya 3-serien var
ju starkt p4 ging.

B Fyra med nya karossen och
tva med den gamla. Ja, si sig
detsvenska modellprogrammet
ut detta ar. “Gamlingarna” var
stationsvagnen Touring och
320i/325i Cabriolet, men res-
ten var nytt och mycket frischt.
Instegsmodellen hette 316i och
var en fyra pd 100 histar och
med prislappen 152.900 kro-
nor. Ritt dyrt, i synnerhet som
de tidiga bilarna inte var allde-
les felfria.

318i hade samma 113-
hiistarsmotor som tidigare
(men alltsé den nya elva cm
lingre och fem cm bredare
karossen).

3-seriens bakvagn varnu dter
enny konstruktion, och modell-
serien hade vid det hir laget
utvecklats till att bli en riktigt
vigsiker och mycket underhal-
lande bil. Till sdkerheten bi-
drog ocksa de lasningsfria
bromsarna, som fran 1992 varit
standard.

~pulTes o =
¥ - 3

COMPAKT BMW. Med 1995 drs modell kom BMW med sin

TR USRS Y0

snitsiga lilla hatchback, kallad Compact (pdminde mest om 70-
talets Touring, men det namnet var ju upptaget)!

Prishoppet mellan 318i och
sexcylindriga 320i var 30.000
kronor, och fullt s& vansinnigt
mycket roligare eller kvickare
kan det inte ha varit.

2,5-litersversionen hade fyr-
ventilstopp och gav 192 histar.
Priset var hogt: 259.800 kro-
nor.

B Fornyandet fortsatte och nu
var det bara cabrioleten som
rullade vidare med gamla ka-
rossen. Nej, forresten, inte rik-
tigt. Den som ville ha en 318-
bil kunde vilja mellan gamla
fyrdorrarskarossen ochdennya
coupé-karossen, som givetvis
bara hade tva dorrar. (Den enda
fyrdorrars-coupé, i sig en omdj-
lighet, jag kanner till ir Rover
3.5 litre 1968-75.) Nog for att
coupén var och &r en snygg
vagn, men 202.800 kronor for
en liten fyrcylindrig bil? Lyck-
ligtvis var utrustningen pakos-
tad: ldsningsfria bromsar,
centrallds, elfénsterhissar,
elstyrda backspeglar och fill-
bart, delbart baksiite.

320i och 325i erbjidsi fyr-
dérrarsform och som coupé,
ochlustigt nog var coupéerna
obetydligt dyrare éin de mer
praktiska sedanerna, vilket
visserligen ér logiskt men néist
intill unikt.

SEDAN MED STIL
Nuvarande serien har
klassiska proportioner med
kort nos ach litet lingre
dverhiing bak. En hirlig bil,
ocksa i fyrddrrarstappning!

DET DROJDE ménga ér
innan BMW kom med en
riktig stationsvagn. Den
forsta i 3-serien kom 1988,
den nuvarande vintern/
véren 95/96. Namn:
Touring.

M3 hade nu ocksé fitt den
nya coupékarossen.

B Som vanligt ett stort pro-
gram. I botten tre fyrcylindriga
modeller, varav bara 318iS har
enkel Overliggande kamaxel,
medan alla andra 3-seriebilar
har dubbla 6verliggande. En av
drets nyheter var att alla BMW
fick halkvamare i form av en
ljudsignal. En annan var att
BMW inforde fri service i 2 ar/
5.000 mil for alta delar och ar-
beten, som ingick i det ordina-
rie serviceprogrammet.

Debadasexcylindriga sedan-
erna hette som vanligt 320i och
325i, och den senare kostade
300.000 kronor. Da ingick for-
stds inte nigot paket, men for
30.000 kronor extra fick kun-
den tjuvlarm, med centrallas
och fjirrkontroll, elvirmda
speglar, s och spolarmun-
stycken, dimljus fram, luftkon-
ditionering, farthillare och fill-
bart baksite.

Fyra coupéer fanns ocksi
detta Ar,niimligen 316i,318iS,
320i och 325i.

Aretsnyaste kostym bar énda
cabrioleten, som nu anammat
the new look och med 325i-
motomn erbjods hugade frisk-
sportare, folk med 379.000 kro-
nor att avvara. Sufflettens bak-

PRISERNA

W Do priser vi anger hér ar sjahfallet ungeférlign och de avser bilar med
normalt antal mil for drsmodellen, bilar som &r i fint skick men inte nédviindigt-
vis helt perfekta, Bilarna férutsdtts ocksa ha b uh‘usrningl, vilket betyder
att de salts pa det vise! nya, kanske med ett eller annat sé kallat paket.
Undvik fyrvéxlade bilar, Deras lador Gr infe simre, men bra mycket Iristare!
De dldsta fyreylindrige BMW-bilarna som har r oktuella har i allménhet
gatt réitt langt och &r kanske inte heller sa kul — vilket i sig innebér att de oftast
inte &r s hart kérda. Priserna startar runt 25,000 for ett bra, men inte kanonfint
exemplar. Da fSrubséitts emellertid att bilen har soltak, for utan det rasar prisst
med kanske 5.000 kroner. En fin 85:a som gatt 12.000 mil bor du kunna ge
30.000 kronor fir; trots allthar den inte gatt sarskilt langt fr sina ar, Prisga
mellan drsmodellema blir stérre ju nyare bilama &r, Det innebér ol en 3?5;
87:aligger pé knappt 45.000 kronor, en 89:a p& emkring 60.000 och en 318iS
frén 91 pa styvt 80.000 kronor. Dessa siffror galler bilar med en métarstillning
pé omkring 12.000 mil, Fler mil séinker, farre mil hajer priset, forsttss.
Forr i voriden tillhrde BMW de méirken som risade fortast, ach det var inte
enbart slarviga dgares fel. Detta holl naturligivis ner ondrohandsviirdet, men
s& &r det inte langre. Kvaliteten har successivt hajis och i tokt med filllagande
status ﬁirm‘u'rlwrﬂur k de BMW viirderats allt hagre, Mu kostar acksé
re — dessa BMW-motorer &r

TIDIGARE KOPGUIDER

M Du som har missatnagon Kdpguide kan efterbestalla dem for
40 kr st {farskott), utanfr Sverige 70 kr. Skriv till postgirokonto
nr615470-2 och betalningsmottagare Bilsport. Texta namn och

adress pd inbatalningskortet.

Alfa Romeo GT/GTV/75/164

nr 24-91%, nr 9-94

Audi 100 nr 6-34

Audi Quattro nr 26-91*, 5-96
BMW 3-serien 1976-82 nr 13-93
BMW 3-serien ar 17-91*

BMW M3 nr 26-95

BMW 5-serien nr 5-92*

BMW 5-serien 82-88 nr 14/15-95
BMW 7-serien 1978-92 nr 10-96
BMW 2002-serien nr 14/15-94
BMW 633/635 nr 26-94

Buick 1954-60 nr 12-94

Buick Fullsize 1950-70 nr 6-92
Buick Riviera 1963-73 nr 14/15-93

Lincoln 1952-69 nr 23-96

Lincoln Continental samt Mark I,
IV och V nr 24-93

Mercedes 190 nr 24-85

Mercedes 1953-60 nr 4-93
Mercedes 1960-68 nr 19-95
Mercedes 190/200/300 nr 20/91*
Mercedes Kompact Coupé 5-95
Mercedes S-klasse (aldre) 20-93
Mercedes S-klass (nyare) 23-94
Mercedes SL/SLC 1971-85 nr 5-94
Mercedes SEC nr 17/96

Mercury Cougar 1967-79 nr 13-95
MGA, MGB, MGC, V8, Midget nr 17-92
Oldsmobhile fullsize 50-70 nr 25-91

bilamna ska ha soltak eller skapli

langmilare en rejal slant, Sexorna dr skoij
u ra maskiner — och dérigenom oftare
barjar strax under 30.000 kronor och sedan kar prisettill att landa pé omkring
100.000 kronor for 91 érs 320i som

e

rtonvinda. De &ldsta sexomna

7.000 mil. Prisskillnoden
w%olnmad fyroma géller att

nérmare 90.000 fér cabrioleten.

riset rejalt. Stationsvagnen Touring ar efterfragad och kostar vanl
Erin 10.000 mer &n motsvarande sedan, eller Limousine, som tysken sGger.
pina B& och M3 &r inte sd litta oit hilta, och de som &ndé finns &r dyra,
oftast omkring dubbla priset mot en motsvarande normal bil!
Ocksa cobrioleterna kostar en vacker slant, Medan en vanlig 320i frén 88
och med 8.000 mil pa métaren star i cirka 65.000 kronor fér du rékna med

fér annars sjunker

igen om-

_mni

IMPORTEN

dr 5- och 7-seriebilar, men visst
X - ur 3-serien. Som bokant ar prisskillnodera
o slom:;hfu_ manga

vogns.

I8nande affar att bilen i Ty c det gller
.'mammmmmzm@mmm
)u kan inte heller rakna med nagra garan|
bilens kvalifet innan du slar .

, 58 du mdste

ruta var 16jligt nog av plast och
den hardtop i aluminium som
erbjdds kostade 25.000 kronor.

B Arets storsta nyhet var ocksé
denminsta, ndmligen Compact,
som erbjods i valdrerna 3161
och 318i. MAhiinda ser dessa
bilar litet lustiga ut, men som
inropare till BMW-hallarna har
de fungerat éver forvintan.

Klenaste modellen kostade
“bara” 164.900 kronor, vilket
ju numera #r en struntsumma
for en BMW. Compact ir 23
cm kortare &n vanliga sedanen,
men axelavstindet dr det-
samma, dvs 270 cm, vilketinom
parentes sagt ir sex cm lingre
#n pa Volvo 240!

318i kostade farligt nira
200.000 kronor, men ir 4 andra
sidan en riktigt kul och bekvim
bil att kéra.

3-serien findrades inte
mycket detta dr, men helt ny
var indd 318tds, en 1,7-liters
fyrdorrars fyrcylindrig tur-
bodiesel.

Fyra fyrcylindriga fyrdor-
rarsbilar erbjéds men bara tva
sexcylindriga — och de flesta
av dem hade bara tva dérrar!
Faktum 4r alltsé att de flesta
325-kundermna satsade pa den
vackrare, men mindre praktiska
coupén.

B Modellprogrammet viixte nu
annu mer. Compact i tvd ver-
sioner, tre fyrcylindriga seda-
neroch... Vadhiinde sen? Jo,en
kraftig omstuvning gjordes, och
deninnebarblarid annat attklas-
siska BMW-modellnamn togs
till heders. 320i och 325i for-
svann och ersattes av 323i och
328i. Detta ir mer besynnerligt
4n det kan se ut, ty 323i har i
sjdlvaverketen 2,5-litersmotor
pa 170 histar. Annu fler, nir-
mare bestamt 193 histar, ger
328-motorn. Och 0-100 gér pa
bara 7,3 sekunder!

Fem coupéversioner fres-
tade man med, frin 316i till
328i Automat, diir automat-
lAdan hojde bilens pris med
21.000 kronor.

Dessutom lockade fyra cab-
noleter: 318i, 323i, 323i Auto-
mat, samt 328i. Ingen av dem
var billig, méjligen prisvérd...

Och sd kom det en ny
Touring, lika snygg som évriga
3-seriebilar, men med betyd-
ligt battre lastutrymme &n fore-
gingaren, som #nda sildes i
126.000 exemplar aren 1988-
95. De svenska versionerna var
atminstone till en bérjan 318i
Touring och 318tds Touring.
Bada kostade nidstan prick
230.000 kronor.

Cadillac 1946-53 nr 6-93
Cadillac 1950-65 nr 3-95
Cadillac 1950-70 nr 1/2-92*
Cadillac 1965-70 nr 1/2-94
Cadillac Seville 1976-96 nr 16-96
Chev. Blazer nr 11-96
Chev. Camaro nr 14/15-91
Chev. Camaro nr 22-93
Chev. Camaro 1982-96 nr 4-96
Chev. Caprice 1977-93 nr 24-92
Chev. Caprice 1977-95 nr 1/2-96
Chevrolet 1343-62 nr 23-91
Chev. Chevelle 1964-72 nr 17-93
Chev. Gorvette 1984-93 nr 26-93
Chev. Corvette nr 11-91*
Chev. Corvette 1968-82 nr 16-95
Chev. Corvette 1984-96 nr 21-96
Chev. El Camino nr 10-95
Chev. Impala nr 1/2-95
Chev. Classic 1955-57 nr 21-95
Chev. Clasic 1949-62 nr 23-91
Chevy Il och Nova nr 24-94
Chrysler fullsize 1955-1975
nr 19-92, 1955-64 nr 11-94
Gitroén1956-75 nr 9-93
Dodge Gharger nr 21-94
Dodge Challenger 69-74 nr 6-95
Dodge 1955-74 nr 11-93
Dodge fullsize 1955-1975 nr 12-92
Ford Edsel 1958-60 nr 26-92
Ford 1949-53 nr 8-93
Ford Cortina nr 5-93
Ford Cosworth nr 3-95
Ford Escort 1968-80 nr 18-95
Ford Falcon 1960-70 nr 4-94
Ford Mustang nr 21-91*
Ford Mustang nr 7-94
Ford Mustang 1965-73 nr 25-96
Ford Taunus 1939-62 nr 10-93
Ford Taunus 1958-67 nr 11-95
Ford T-Bird Classic 55-57 21-92
Ford T-Bird 1958-66 nr 6-96
Fullsize US Ford 1955-75 nr 10-92
Hudson 1948-54 nr 18-94
Imperial 1955-73 nr 4-95
Jaguar MK I-1l nr 12-93
Jaguar XJ6/XJ40 nr 14/15-92
Jaguar XJ6 nr 13-96
Jaguar E-type nr 18-96

* Slutsdld, kan bestillas som kopia!

Oldsmohile 1964-75 nr 20-95
Opel Gommodore 67-77 nr 25-93
Opel GSi/GTE {Kadett} nr 18-91*
Opel GSi nr 12-95

Opel GT, Manta, Calibra nr 13-92
Opel Kapitan 1938-70 nr 25-92
Opel Rekord 1958-87 nr 17-95
Peugeot 205 GTl nr 12-91, 8-95
Plymouth Barracuda 64-74 nr 20-94
Plymouth Valiant 1963-73 nr 3-93
Pontiac Bonneville 1966-85 22-94
Pontiac GTO, LeMans & Tempest
nr 23-95

Pontiac Fiero nr 25-84

Pontiac Firebird nr 19-91
Pontiac Firebird nr 19-93*
Pontiac Firebird 1977-96 nr 8-95
Pontiac fullsize 1950-70 nr 8-92
Porsche 356 nr 7-96

Porsche {ej 911) ar 13-91
Porsche nr 16-92, 25-95

Porsche 928 nr 9-96

Parsche 944-968 nr 7-95

Renault 8/10 + Gordini nr 7-93
Sanb Cabriolet nr 22-95

Saah 9000 Turbo nr 23-93, 12-96
Saab 900 Turbo nr 9-91, 10-94
Saab Sonett nr 23-92

Saahs tva-taktare nr 22-96
Shelby 427 Cobra nr 4-92
Studehaker 1953-66 nr 19-96
Toyota Celica nr 11-92

Valiant 1960-73 nr 3-93

Volvo 140 1067-74 nr 19-94

Volvo 164 nr 1/2-93

Volvo 240 nr 18-93

Volve Amazen nr 7-92*

Volvo Amazon 1957-70 nr 3-94*
Volvo Duett nr 13-94

Volvo P1800 nr 3-92*,

Volvo P1800 nr 20-96

Volvo PV nr 20-92

Volvo Turbo alla nr 22-91, 16-94
Volvo 740 nr 24-96

VW Cabriolet nr 14/15-96

VW Typ 1 nr 9-92

VW Typ 3, 411, K70 nr 3-96

VW Golf GTl nr 10-91, 8-94

& mEmas s
Besdiior
Bilosnt mni 1/ -97
wh nr/2-98

I s

" Aviaroaeare

PROBLEMEN

B Som vanlig! &r Ggaren sin bils stérsta fiende, vilket innebér att
f&rre dgaren dr din bils stérsta fiende. Eftersom BMW-bilar tigger
om aft bli piskade s kérs de allra flesta mycket hart. Dessutom
forefaller BMW-Ggare vara et rastlast slakte. Tata agarbyten &r
vanligtnér det géller pigga 3-seriebilar, och det érinte ndgonting
som ger hogre kvalitet.

Annars &r det just ordet kvalitet man kommer att féinka pa ndr
det giiller dessa bilar. De &r viilkonstruerade och solitt byggda
Tidigare rostads BMW ordentligt, men de senaste generolionerna
tycks klara sig mycket bra i detta avseenda.

Detfinns knappost négra generalfel pé dessa BMW-modeller,
men eftersom de allra flesta korts ganska hért finns det anledning
att extra noﬁu kolla saker som vixelladans funktion [med avse-
ende pd syn ninﬁ!och naturligtvis fram- och bakvagn. Dér ér det
mrtker som kan bli slitet och gloppt. En vl ifylld servicebok &r
alltid et avsevirt plus, handlar det om en ursprungligen
svenskséld bil ska du inte slé till om beken inte kan presenteros.

Audi 80/90 coupé 78-88
Audi 80/90 Kat, 86-91
Audi 100/100 Avant 82-90
Audi 100/100 Avant kat.
BMW 316/318

BMW 316/318 kat

BMW 323j 77-82

BMW 320/323/325 '
BMW 320/323/325 kat

BMW 518 82-86

Ford Taunus 4-cyl.

Ford Fiesta XR2

Ford Escorl |

Ford Escort Il

Ford Escort llI

Ford Escort IIl kat.

Ford Orion

Ford Orion kat.

Ford Sierra 2,0 ‘ /

Ford Sierra 2,0 kat. d
Ford Scorpio 2,0

Honda Civic CRX/coupé
Honda Civic kat,

Mazda 323 85-89
Mazda 323 kal

Mazda 323F

Mazda 626

Mercedes 190
Mercedes 190 kat.

Opel Corsa

Opel Corsa kat.

Opel Kadett C GTE
Opel Kadett D

Opel Kadett E

Opel Kadett E kat,
Opel Kadett E 16V kat.
Opel Manta A
Opel Manta B
Opel Ascona A
Opel Ascona B
Opel Ascona C
Opel Vectra 8V
Opel Vectra 16V
Opel Astra 8V
Opel Astra 16V
Opel Calibra £
Opel RekordE @ &
Opel Rekord E Caravan
Opel Omega 1.8/2.0/2.4
Opel Omega 2.6

Opel Omega 3.0 12V
Opel Omega 3.0 24V
Peugeot 205

Peugeot 205 GTi
Peugeot 405 MI 16 kat
Saab 900
Saab 900 kat.
Saab 900 turbo

%s
Saab 900 {urbo kat.
Saab 9000 kat.

Saab 9000 turbo

Saab 9000 turbo kat
Saab 9000 CD kat.
Saab 9000 CD turbo kat.
VW Polo

VW Golf |

VW Golf Il

VW Golf Il kat.

VW Golf Il 16V

VW Golf [l 18V kat
VW Golf lll kat.

VW Jetta Il

VW Jetta Il kat.
Volvo Amazon

Volvo 140-serien
Volvo 240-serien
Volvo 240-serien kal.
Volvo 240 turbo
Volvo 740
Volvo 740 kat. -
Volvo 740 turbo ®
Volvo 740 turbo kat.
Volvo 850 GLT/GLE 92-

Simons &r det sportiga alternativet
till originalet.
Kompletta satser eller halvsats.
Siljs av alla vélsorterade

biltillbehérsbutiker.

Maimd AutolilbehBe AB

Malmé Tel:040/31 79 62

Goteborg Tel:031/57 05 00

SAHLBERGS

Boras Tel: 033/24 87 60

E)__-_. < Sh
84 butiker dver hela landet
FAY Metallfabrik AB * Limmared

)RSEN LY | ] FYNDBORSEN

Ska du kopa bil? Kontakta Hasse Z forst! Tel 08-27 74 00

Ny intressant Kopguide i nasta nummer. Ute den 27/12!
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ROOKIEN FRAN FA

LKENBERG

NARA STALLA TILL SENSATION ¥

Fredrik Nilsson trea i Yokohama Cup -96!

5 s Ao

Debutanten Fredrik Nilsson kom fran ingenstans
och vann de tva inledande racen i érets Yoko-
hama Cup. En sensation lag pé lur. Men ord-
ningen blev omsider éterstélld och regerande
mdstaren Ronnie Hermanssons rutin kom att
avgéra. Men det var néra aft Fredrik vann och nu
védntar han otdligt pG varen och chansen till re-

vansch.

MW Han blev dretsrookieisvensk
racing. 29-arige Fredrik Nilsson frén
Falkenberg slutade trea i SSK-se-
riens tuffa Yokohama Cup. En no-
tering som han absolut inte dr néjd
med:

— Nej, jag skulle ha vunnit, si-
ger han bestimt.

Fredrik inledde sdsongen med att
vinna premiirtivlingen pa Kinne-
kulle Ring. Och han avslutade med
att vinna finalen pa samma bana.

Dirtill vann han ytterligare tvd
tivlingar. Blev atta en gang och
brot tva géinger.

— Det som retar mig, séger han,
drattjag brot. En gdng nirjagkorde
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av. Och en gang nir kopplingen
pajade.

Eftersom alla tdvlingar utom en
riknasicupen och det dessutom blir
dubbla finalpodng, sd bér man
komma i mél i varje race, for att ha
chans att bli mistare.

—Dethaderickt att bli elva pa
Gellerasen for att jag skulle ha
vunnit totalt, forklarar han. Men
jag blev for ivrig nér jag 1ag trea
och sig en 6ppning dir jag kunde
passera Magnus Karlsson och
Rickard Ward samtidigt.

Fistet holl inte och BMW M3:an
dkte ut i sandféllan.

— Bittert, javligt bittert, séger

O CCRALITY

POWER. Sylten ljuger inte. Fredrik Nilssons M3:a har gott om pulver under

huven. Motorn ar byggd av Lennart Kohler, Tekniskt orakel som ligger bakom
manga av svenska standardvagnsmotorer i racing.

Fredrik. Berodde pé bristande rutin.
Nat sént gor jag aldrig om igen.
Han &r fodd med en brinnande
tivlingsinstinkt.
— Det enda jag tinker pa, nir jag
sitter i bilen, forklarar han. Men
man méste ocksé tinka ldngre fram.

Och alltid forsoka att komma i mal.

Stadens motorsportprofil

M Efter bara ett ri SSK Racing har
Fredrik Nilsson hunnit bli en riktig
”kindis”. Bdde hemma i Falken-
berg och bland BMW-freaks i

- Y, TR il i i | il LS

Sverige.Det &r han, och namnen,
Fredrik Larsson som dker Indy Light
i USA, som ir stadens bida
motorsportprofiler. Fast det var inte
1 banracing, utan i motocross som
Fredrik Nilsson tinkt gora karridr.

— Men sa var jag med i BMW
Sport Club Schweden, och provade
pa att dka race under en klubbtrifT,
sdger han. Och det gick séd braatt jag
bestamde mig for att testa pé riktigt.

Tretéivlingar med en 240i Volvo
Original Cup hésten -95 avgjorde
saken.

— Jag kéinde att det var riitt for
mig. Bdde med kompisar och om-
givning. Och framfor allt sjdlva
tivlandet.

Att det blev Yokohama Cup be-
rodde pa Lennart Kohler. Ullareds
motororakel. Hansom ligger bakom
s ménga framgangsrika tdvlings-
bilar pa svenska racerbanor.

— Jag ar fruktansvirt intresserad
av bilar och har haft manga M3:ori
gatutforande, berittar Fredrik. Den
sista jag hade, byggde jag om helt
med hjilp av Kohler. Vi okade
cylindervolymen, gjorde i ordning

toppen, insprutningen och avgas-
systemel. Al

— Sen kipte jag samma typ av
fjddring som nu pi tiivlingsbilen.
Och stora bromsar. Jag ville hela
tiden utveckla, Men kérde inte sa
mycket med bilen. Det blev en del
klubbtriiffar. Inte mer.

Klassens frackaste bil

B Lennart Kdhler 4 sin sida hade
sjalv vissa tiivlingsambitioner. Han
byggde ¢n cgen Kéhler BMW M3
till 'Yokohama Cup redan till sé-
songen -94.

— Men han hade s mycket att
gora med bilbyggandet 4t andra att
den bara blev stdende, sdger Fred-
rik. Sd jag fick cfler viss dvertalning
kopa den.

Dirav kom del sig att nyborjaren
Fredrik Nilsson kom till start varen
1996 i klasscns frickaste bil.

Men inte bara det, skulle det visa
sig. Ocksd den snabbaste!

— Jo jag vann ju tva race i rad,
siger Fredrik. Och det lat misstink-
samt. S lite scnare in p sdsongen
kom det tavlingskontrollanter hem

Av SL Sjoberg (text),
Tony Welam (foto)

SloR e b e e e

DETTA AR
SSK RACING

SSK Racing &r en rlig racingserie
arrangerad av Stockholms Sportvagnsklubb;
SSK.

Klubben har 1.140 medlemmar, varav 205
aktiva racerforare.

Féljande klasser finns:

Klass 1, i princip standardbilar

Klass 2, Yokohama Cup, moderat trimning.
Klass 3, Etab Data Cup, i princip fri trimning.
Klass 4, 5, 6, formelbilar, inkl juniorer.

Klass 7, Renault 5, juniorer.

Klass 8, E-kart.

Klass 9, Volvo Original Cup.

lemente for
Yokohama Cup

Kars pd standarddéick och 6 tum falg. Valfritt
fabrikat av motorn som far prepareras i
enlighet med géllande reglemente;
motarvolym i relation till effekt. Ventiler,
vevaxel och kompressionsférhéllande fritt
Ingen karassfarstarkning, rensad inredning.
2-kretsbromsar dr obligatoriskt, ABS-
bromsar forbjudna. Trummor far ersattas
med skivbromsar.

tillmig for att se om jag fusktrimmat.
Sjélvklart inte!

Nar han satte thop motorn igen s
sprack blocket. Vatten lickte in i
oljan. Sdsongens tre sista race gick
dérfor inte bilen som den skulle.

— Men jag friades forstas frin
misstankar och det var ju pi sitt
siitt skont, siger Fredrik.

. Planenératt fortséttai Yokohama.
Atminstone en sdsong till. Sen kan-
ske det blir Etab Data Cup.

Vill du veta mer, ring 08-742 17 18.

— STCC kan man inte ens
dromma om, menar Fredrik. Allde-
les for dyrt. Och dessutom tyder ju
allt pa att klassen blir véldigt tunn.

Nir nu virsta konkurrenten,
méngérige Yokohama-miistaren
Ronnie Hermansson, ”intligen”
bestimt sig for att klittra upp
nigon division, ir det kanske fritt
fram for rookien att vinna cupen
nista séisong?

— Osvuret ir bist, svarar Fred-
rik. Forst ska jag nu i vinter byta
motorblock. Sen sitta ihop bitarna
och direfter skaffa nigra sponsorer
till.

— Forst dirpé kan man fundera
6ver oddsen.

— Om jag vinner? Hade tinkt
forsoka. Men ménga ir bra.
Rickard Ward till exempel, Mag-
nus Karlsson och Bosse Johans-
son. Och det kan komma nya bi-
lar och forare som ér éinnu bittre.

Men han har ett triumf pa hand:
Lennart Kéhler. Det blir han som i
vinter ser till att M3:ans bitar inte
bara #r frischa, utan ocksi sitts
samman till enriktig dundermaskin.

— Jaglitar pAhonom, siger Fred-
rik. Sjélvlird, unikt kunnig, néstan
ett geni. Det han inte kan om moto-
rer, dr verkligen inte virt att veta.

SSK-sdsongen 1996 ligger bara
knappt fem manader bort. Premiir
pa Kinnekulle Ring den 26-27
april. O

Bil: BMW M3 -67.

Agare/farare: Fredrik Nilsson, Falkenberg, Tel
0346-157 50, -586 73, 0705-84 24 56.

Klubb: Falkenbergs MK.

Motor: Kdhler BMW 318i, 1.988 cc, 2 ventiler per
cyl, Dellorto dubbla 48:ar fargasare,

Kahler topplock, BMW M10 block, Kahler
stalstakar H-profil, Kéhler Accralite superatta
spec.kolvar, spec.lattad och balanserad vevaxel,
Kohler kamaxel och stélvippor, Kahler grenrér
4:2:1, spec. 2,5° avgassystem, BMW M3 DTM
oljetrég.

Tandaing: Bosch, brytarldst.

Elsystem: Kbhler spec.

Effekt 225 hk vid 8,000 rpm.

Bakaxel: 5,0 och BMW diff.

Kaross: M3 original med EWO |ll framskarmar
ach spoilers,

Framvagn: Bilstein ben och st6tdampare, fjadrar
fr BMW Motorsport, Kdhler resten. Uniballs alla
leder.

Bakvagn: BMW stotdampare, ffadrar fr BMW
Motorsport, Kohler resten. Uniballs alla leder.
Styrvixel: Kort BMW Motorsport.

Bromsar: Original, stilspunna slangar, Mintex
bromsbelagg.

Falgar: Speedline 6x15° fram och bak.

Dack: Yokohama 205x60 fram och bak.
Tianstevikt 960 kq.

Ovrigt: Hela bilen byggd fr fabriksny BMW M3 av
Kdhiler Racing.

Lack: Ullareds Billackering.

Team: Pemilla Nilsson, Lasse Gunnarsson och
Jun Olsson.

Hembergs Frukt & Gront, Dacksam

Transmission: 1-skivlig koppling, l4ttat svanghju!
med AP koppling, 4-vax| Getrag M50 med S.F
drev, rakskuren och osynkat.

'." berg, Falcon, Kallebacks Transpaort,
Lastvagnstekmk Goteborg och Castrol,
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