


BMW:s senaste muskelbil heter M 3.
En illbatting som fran borjan konst-
ruerats for att bli en vinnare pa
banan.

For att klara av de hoga varvtalen i
banracing sitter det en fyrventilad
4-cylindrig motor under huven. 195
hk och suverén vaghallning gor
M3:an till en riktig Porsche-jagare!
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BMW M3 lever upp
tll sitt aggresiva utse-
ende, Faktum ar att

och huv ér

identiska med den
vinliga 3-serfen. De
bhreddade skiirmarna

o 10-turns
t dr nédvian-
anversionen.

E N B — Vilken rysare!

Uttrycket brukar anvdndas
prabbar emellan for att beskriva
kvinnlig fagring utover det van-
liga,

Men den har gdngen handlar
det om en bil — BMW:s musku-
lidsa M3, Skraddarsydd for att bli
¢n vinnare i grupp A pa bana.
BMW-entusiaster som forédlskat
sip. 1 de  silkesmjuka
G-cylindriga motorerna riskerar
dock alt bli besvikna.

Under huven tronar namli-
gen en fyrventilad 4-cylindrig
maskin pa 2,3 liter och 195 hk.
Den dir betydligt rdare i tonen
men blir diven den riktigt skon-
sjungande nér nalen pa varvrik-
naren néirmar sig 7 000 rpm.

Hoga varvtal dr ocksé orsa-
ken till att BMW  valt en
4-cylindrig motor for M3. For att
uppni Llillrdckligt hog effekt i
banracing krdavs namligen cirka
10 000 rpm. Nagot som 4r pro-
blem for en 6-cylindrig radmotor
vars relativt ldnga vevaxel da ut-
siatts for kritiskt stora pafrest-
ningar.

Forkladd sportbil

B Trots att M3-motorn i grun-
den dr avsedd for race beh&ver
den inte piskas i alla lagen. Den
gar forvanansvart civiliserat dven
palaga varvtal. Klarar alltsa lugn
vardagstrafik utan nagra som
helst problem.

Tack vare den relativt stora
cylindervolymen ér bottendraget

Viixelspaksknoppen avsléjar att det handlar om en riktig sportvéxellds med
ettan nere till véanster. Men sé &r ocksd M3 en racer!

raka

godkiint. Den som vill 4ka snalt
kan dérfor utan oldgenhet klara
landsvigskorning under 0,8 liter
per mil!

Men det krivs en oménsklig
sjélvdisciplin for att halla igen.
Hela bilen utstralar en oemot-
standlig korglidje.

Den varvvilliga motorn lam-
nar maximal effekt (195 hk med
katalysator, 200 hk utan) vid
6 750 rpm. Max vridmoment
(230 respektive 240 Nm) uppnas
vid 4 750 rpm.

Tillsammans med S5-vixlad
sportvéixelldda (ettan ligger nere
till vdnster) diar femman 4r di-
rektvixel, forstarkt koppling,
bakaxel med 25-procentig diffb-
roms, lasningsfria ABS-bromsar
med stora skivor samt racean-
passat chassi, a&r BMW M3 en
forklddd sportbil.

Det mesta ar nytt

B Jaimfort med vanliga 3-serien
handlar det om en i det ndrmaste
helt ny bil. M3 4r alltsa ingen ut-
seendemadssigt hottad 325i som
fatt annan motor och forstarkt
fjadring.

Nir det géller karossen sa har
M3 och den vanliga 3-serien en-
dast tva bitar som ir identiska:
grillen och huven.

Allt annat dr nytt pa M3.
Skidrmarna dr breddade for att
kunna svilja upp till 10 tum bre-

Vand
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Tuffa M3
bekvéam
vagvagn

Forts. fran féreg. sida

da hjul. Istandardskick sitter det
205/55-déck pa 7 X 15 tums alu-
miniumfélgar.

Andra forandringar ar kjo-
lar, spoiler, en mera lutande bak-
ruta samt fyra cm hogre och
vingforsedd baklucka. Alltsam-
mans bidrar till att sinka luft-
motstandet, cw-vardet dr forres-
ten 0,33.

Far aldrig nog

B Bade fram- och bakhjulsupp-
hingning har dndrad geometri
for att ytterligare forbéttra vég-
hallningen. Krangningshdm-
marna 4r exempelvis dubbelt s
styva som pa vanliga 3-serien och
gastryckstotdamparna har
dubbla ror.

Lagg dirtill direktutviixlad
servostyrning samt en interiér
med laderklidd  sportratt,
sportstolar, firddator, elspeglar
och centrallas.

Alltsammans gor tuffa M3
till en bekviam langfirdsbil. Visst
mullrar det lite extra men det ir
ett ljud som ger rysningar av vil-
behag.

BMW M Power har blivit ett begrepp inom moto
mycket snygga motorn levererar 195 hk med katalytisk avg.

I Sverige ar det inte litt for en
bil som klarar 0—100 km/h un-
der sju sekunder och som toppar
230 km/h att komma till sin rétt.

Dartill krévs forslagsvis Ring
Knutstorp. En rolig och knixig
bana som obonhorligt avslojar
savil bil som forare.

BMW M3 gor ingen besvi-
ken. Motorn visar ett harligt be-
tt. Och vighéllningen imponerar
om mdjligt 4n mer.

Trots att diicken, Pirelli P600,
haller mycket hog klass racker de
inte riktigt till, inte n4r det hand-
lar om fullgaskérning pa bana.
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Det skulle vara mycket intressant
att fa lagga pa slicks!

Navil, M3:an ir oerhort vil-
balanserad och det vill mycket till
for att bakvagnen ska ge sig ut pa
vift. I tviira kurvor ér bilen fak-
tiskt litt understyrd.

Det ir fa bilar som ér sa in-
spirerande att ratta. Man fir ald-
rig nog. Kor sa att svetten lackar,
katalysatorn stinker och gummit
ryker. Men likvil tycks biade mo-
tor och bromsar ropa “mera,
mera ...

I 4r kommer 50 svenskar att
bli lyckliga #gare till var sin

rsporten. Och nya M3 gdr ingen pesviken. Den utseendemdssigt
asrening. Det &r en fréjd att f& uppleva motorns ylande. . .

BMW M3. Forenade Bils tilldel-
ning-4r namligen 25 -87:0r — jo-
da, de 4r redan salda — och 25
-88:0r. Samtliga givetvis med ka-
talytisk avgasrening.

Introduktionspriset ar
272 000 kronor. Hemskt mycket
pengar kan tyckas, men dnda ett
intressant alternativ for den som
fatt tillokning i familjen och dér-
med vuxit ur Porschen.

M3 ir ocksd den gasglade
BMW-fantastens nya drombil.
Den iir som gjord for att jaga
Porschar lings krokiga asfalt-
vigar!

Den hdr BMW:n &r kapa-
bel att visa bakvingen for
det mesta i sportbilsvig.
Bilen &r otroligt vélbalan-
serad och som gjord fér
att hetsa Porschar pé kro-
kiga asfaltsvégar. Men det
krivs minst 272 000 kro-
nor fér att bli medlem i
den exklusiva
M3-klubben.

Liderkliadd sportratt och rejdlt skilade
sportstolar behdvs i BMW M3. Det gér
némliigen att dka forférligt fort i kurvornal

Bil: BMW M3 .
Motoer: 4-cylindrig radmotor pa 2 302
cc. Fyra ventiler per cylinder, varje cy-
linder matas genom ett langdavpassat
insugningsrér med eget gasspjall.
Bosch Motronic insprutning. Dubbla
sverliggande kamaxlar som drivs av
dubbla kamkedjor, dubbla ventitfjad-
rar, vevaxeln utrustad med dubbla
motvikter vid varje vevsling, lattade
kolvar. 10,5:1 i kompression.

Max effekt: 195 hk vid 6 750 rpm.
Max vridmoment: 230 Nm vid 4 750
rpm.

Transmission: 5-vixlad sportvéxel-

\&da dar femman ar direktvaxel (1:1),
bakaxel med 3,25:1-utvaxling och
25-procentig diffbroms.

Bromsar: Ventilerade skivor fram,
skivor bak, ABS.

Filgar: 7 x 15" aluminium.

Dick: 205/55 VR15.

Tank: 70 liter (55+15).
Standardutrustning: Servostyrning,
\aderklidd sportratt, sportstolar, fard-
dator, uppvirmda elspeglar, central-
13s.

Prestanda: 0 — 100 km/h p4 6,9 se-
kunder, toppfart 230 km/h.

Pris: 272 000 kronor {fére accishdj-
ning).

Bransleforbrukning: 0,62 I/mil vid
90 km/h, 0,88 I/mil blandad kérning.




