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BMW 3-serien 1976 - 92

POPULAR BII. MEDKMSS OCH STIL

BMW:s 3-serie innehéller praktiskt
taget allt i bilvég. Sndlla standard-
varianter som inte kér skjortan av
nagon. Lagom omkérningsvénliga
landsvégsslukare. Eller rytande monster
med racingprestanda fran fabrik. Det
ér motorvalet som avgér. Men vilken 3-
seriemodell du én vdljer - du far en bil
med klass och stil. Men se upp — den
kan vara hardare kérd én du tror.

Av Anders Tunberg

Il B B Manga BMW-fantaster
slog ut med armarnaien uppgi-
ven gest ndr BMW i juli 1975
presenterade sin nya 3-serie.
Den skulle ersitta den lilla 02-
serien som dé sedan tio &r gatt
frin sportig klarhet till sporti-
gare klarhet. Av den lilla 1600-
kubiks undre-mellanklass-bilen
hade bliviten ndst intill brutal —
och dlskad — kormaskin med
maximala 2002 tii p& toppen av
modellstegen.

Den nya 3-serien var ing-
enting av detta. Den presen-
terades som — och var verkli-
gen - en helt annan biltyp.
Den var inte bara dyrare -
den enklaste borjade i pris
dir 2002 slutade: i Sverige
runt 35.000 kr — utan ocksi
storre i formatet och tyngre.

—BMW har tappat stinget
och blivit 16sa i kottet, klagade
de som ilskade sina 2002:o0r
och bestamde sig foratt behélla
sina bilar 1 vintan pi en riktig
BMW.

Men BMW:s produkt-
planerare visste precis vad de
gjorde, ty trots entusiasternas
moteld blev BMW:s 3-serie
snarast rdddningen for den
bajerska biltillverkaren som
dnnu inte fatt full del av det
tyska undret.

Sportigare forr

M 3-serien vann 6ver minga,
manga bilkopare till BMW,
och den gjorde det pi sina
fortjanster. Och vilka var da
fortjdnsterna. Jo, jamford
med de nagot mindre fore-
gangarna hade 3-serien re-
dan frin start en grad av for-
fining som giirna forknippas
med battre lingreselimou-
siner fran Tysklands sodra
delar.

Den var kanske inte si
sportig, men det kiindes att den
var konstruerad och byggd for
att halla linge. Och vartenda
reglage fran stromstillare till
viixelspak fungerade som den
beromda ljummaknivenismor.

BMW:s torsta 3-seriebilar
fanns med fyramotoraltemnativ:
BMW 316 med en 90 hk stark

1.536-kubikare, BMW 318 med
98 hk ur 1.754 kubik, BMW
320med 1.977 kubiksmotor pd
109 hk och pa toppen BMW
3201, dven den pa 1.977 kubik
men 125 hk.

Motorerna var mer eller
mindre direkt Gverflyttade
fran 02-serien, liksom for ov-
rigt vixellidan. Dock hade
modernare tiders krav pa
avgasrening bérjat gora sig
gallande.

P& samma sétt 1dg kraven
pé forbittrad krocksikerhet
bakom en stor den av karossens
storre vikt. Annars var grund-
receptet med motorn fram och
drivning bak det vilkdnda.
Fram svarade latt snedstillda
MacPhersonben for fjidring
och stétdampning, bak fanns
delad bakaxel med bakatriktade
bdrarmar, teleskopstitdimpare
och skruvfjddrar.

Alltihop var vilavstdmt
och bekvimt, och till en bérjan
var det inte ménga forare som
direkt stordes av
bakaxelkonstruktionens in-
byggda sladdbendgenhet. Re-
dan en liten bit in p& forsta
modelléret styvades bakvagnen
upp med en krdngningshiam-
mare. Bromsbestyckningen var
skivor fram och trummor bak
med servo.

Klagade man pé nigot si
var det att viixellidan bara
var fyrstegad och ganska lagt
viixlad for att de avgasrenade
och nagot svagare motorerna
skulle orka med den nya och
tyngre bilen. I landsvagsfar-
ter behovdes en femte och ho-
gre viixel for att dra ned ljud-
nivan till en anstindig niva.
Men den fanns alltsa inte.

Styrningenav kuggstings-
typ och utan servo hade gjorts
lite ldingsammare 4n i 02-se-
rien, vilket innebar att bilen blev
lite svérare att “ta hem” nir
bakéndan sldngde ut.

Forarmiljoniovrigt varex-
emplarisk medrena, littavlista
instrument och den mittre de-
lenav instrumentpanelen vink-
lad mot foraren si att klockan
blev ldtt att ldsa av och strom-

lo—

<« BMW M3 blev en succe' i
racing. | titen Emanuele
Pirro i tyska DTM.

1985 kom den forsta riktiga »
cabrioleten, just ndr dppna
bilar bérjade bli hogsta
mode vdrlden dver. P4
bilden en 325i cabriolet.

BMW:s firstageneration har
enkla ljus fram, medan 320
och uppét har fyra lyktor.

v
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Tred;e generationens BMW 3-serie kom som 1992
| drs modell och var ett des;gnmascrgr stilbrott.
| Runda, m,ruﬁa former och en front som h;mae
bakat. Men éter en !ormg.ivnmg som kommer att
g o hah‘a léinge utan att bli omodern.

Is och slask &r inga problem far fyrh/rivna-BMW325fX . Den
pékostade 4WD-BMW:n kom som 1987 &rs modell.

brytarna litta att nd. Instru-
mentbelysningen var orange
och flyginspirerad, nigot som
gav pluspodng men kanske
egentligen i okunskap.

Visst har flyginstrument
ofta orange belysning, men dir
gar det bra. Utanf6r cockpit 4r
det ju vanligen helt mérkt om
natten. En bil, diremot, har
strilkastare och fysiskt sett be-
hovs darfor skarpare ljus én
orange for attinstrumenten ska
vara ldtta att se. Jimfor med
ambulansernas rédljus, som for
mdnga ar sedan byttes mot blatt
dirfor att blatt har stérre rack-
vidd.

Tidlés karossform

M Sjalvklart varkarossen sjilv-
birande och formgiven av Paul
Bracq som lyckades vil i sin
striivan att bibehalla BMW:s
framétlutande sérdrag, samti-
digt som karossformen blev
ndrmast tidlos,

Redan till "&r tva” — 1977
drs mode!l —hade BMW-tekni-
kerna lyssnat av och reagerat
pd kundernas, och kanske mest
motorjournalisternas, dnske-
mal. Hela 3—serien fick en rejil
Oversyn av chassiet med sty-
vare fjidring och spinstigare
ddampning. 320 och 320i fick
dessutom kraftigare kridng-
ningshammare fram.

Bakhjulsupphéangning-
arnas funktion sags éver na-
got — sladdyvilligheten hade
bérjat mirkas ganska snart,
liksomen besvirande tendens
till vibrationer i styrningen i
hastigheter kring 90-100
km/h. Det hjilpte inte med
ideliga hjulbalanseringar, det
enda som bet var byte till
Koni- eller Bilstein-stot-
dimpare.

Inuti togs konstldder-
skoningarna bort och ratten
kidddes med (konst)lidder, 320i
skildes dessutom ut frén resten
av programmet genom att den
fick dubbla halogenljus fram.

1978 kom s dntligen den
lilla sexcylindriga s k M60-
motorn, speciellt framtagen till
3-serien och inte alls ndgot de-
rivat av BMW:s stora sexor.
Den nya sexan fanns i tvé
utféranden fran fabrik —en 2,0-
liters med forgasare ochen 2,3-
liters med insprutning. Forga-
sarmotornkominte till Sverige,
och frigan ir om nigon alls
kopte den.

BMW 323ivar precisden
raket som flera trimnings-
firmor forsokt gora av de ti-
digare fyrcylindriga serie 3-
bilarna. 0 till 100 gick pa 9,5
sekunder och toppfarten lag
runt 190 km/h.

Sjilvfallet modifierades
chassit for att mota den nya
motoreffekten pd 143 hk som
for ovrigt krdvde premiumben-

sin for att blomma ut helt och
fullt. Sexan var inte s& mycket
tyngre iin fyrorna, men de f&
kilona i kombination med dnnu
hérdare fjadring gjorde 323i
mer understyrd dn foregang-
arna. Till den mycket smala
gréns ddr bakédndan tog over-
handen —och d var chaufféren
riktigt illa ute.

Miirkligt nog beholl BMW
trumbromsarna bak dven pi
323i, liksom den fyrvixlade
ladan. Det fanns emellertid en
automat som alternativ, men
vem ville vidl ha den i det
krutpaketet.

3-serien 1 Gvrigt rensades
frdn 318, medan 320i gick kvar
som prestandamodell parallellt
med 320 i vintan pa att 323i
skulle komma i full produk-
tion.

1979 var det ordning och
reda i modellbeteckningarna
fran BMW: 316 hade 1,6-
litersmotor, 320 hade en 2-
liters fyra och 323i en 2,3-
liters sexa. Sa skulle det inte
forbli—iallafallinteiSverige.
Men mer om detta senare.

79:0oma hade inte sé stora
generella fordndringar. En
lampa som varnade for slitna
bromsbeligg kom emellertid,
och framstolar med bittre sido-
stod och sdkerhetsbilten fram
som var littare att hantera med
laser direkt intill sitets sida.
Innerbackspegeln gjordes stor-
re.

Yuppie-bil

W Bumse-BMW:n. 323i, kom
med ventilerade skivbromsar
fram och diverse sport- eller
komfortpaket, dér seridsa fo-
rare kanske mest uppskattade
tillgangen till differentialbroms.
Nérnu BMW 323i —till ett pris
av 60.800 kronor - borjade sil-
jas 1 ordentlig utstrdckning vi-
sade den sig vara en ovanligt
hérig vagn med krav pa stort
armbagsutrymme.

Sexan var inte alls s trfi-
nad som sexor enligt traditio-
nen borde vara, men den drog
ivig de knappa 1.200 tjinste-
viktskilona sd detsjong om det.
Och toppfarten stod inte nigon
annan BMW:s etter. Mojligen
kunde ndgondristig 7331 chauf-
for pressa sig torbi pd Auto-
bahn,

Toppfarten var 190 kon-
servativa km/h, enligt fabri-
ken som ju borde veta. Kan-
ske tog man till i underkant,
for den har bilen tvingades
verkligen upp till bevis. Och
nide den tillverkare som da
ljugit om toppfarten!

Accelerationstiden for
noll-till-hundra angavs till 9.5
sekunder. Det var mycket bra i
en tid di Saab 900 Turbo var
spjutet framfor alla andra.
Saaben gjorde 0-100 pé 10.7.
Den femviixlade Saaben kla-
rade det pa 10 blankt, men ef-
tersom BMW:n (fortfarande!)
bara holl sig med fyrvixlad
ldda, maste vi vil jamfora lika
for lika.

Den blott fyrstegade 14dan
innebar for BMW 3230  att
briinsleférbrukningen blev ritt
hog. 1,12 I/mil i blandad kor-

ning,enligtde nymodiga KOV-
virdena, Med en brinsletank
pa mattliga 58 liter innebar det
relativt kort rdckvidd mellan
tankningarna.

A andra sidan var det kan-
ske skont, i alla fall {or passa-
gerarna bak. Ty BMW:s 3-se-
rie — det mdste man minnas! —
varoch dren riackarelativt sma
tvadorrarsbilar som inte har
komfortklass for fyra och dn
mindre fem. Fram ja, bak icke!
Diir ska resliga personer inte
sitta linge.

Bristen pa baksiteskom-
fort var emellertid inget som
direktoroade 3-seriedgarna, for
med 323j introducerad, hade 3-
serien en definitivt sportig och
ungdomlig framtoning. Den
blev en av de forsta yuppie-
bilarna, ett individuellt rese-
redskap for mén och kvinnor i
borjan pa en lysande karridr,
folk som visste hur man hante-
rade alla sorters mobiltelefoner.

Oordning

B Ordningen och oredan i
modellbeteckningarna upp-
horde forentid 1980, nir BMW
320i i Sverige inte alls hade
négon 2-litersmotor, utan en p4
1.766 cc. Bakgrunden var den
vanliga — svenska sirbestim-
melser!

Dennya 122-héstarssexan pd 2
liter gick inte att avgasrenanog
at oss, sd “var” 320 fick en
insprutad fyra i stillet. Den var
dessutom 7 hk svagare dn den
gamla 2-litersfyran och brom-
sade mdrtliga 102 hk trots att
den krivde 99-oktanigt for att
gd bra.

Vid den hir tiden blev
BMW:s 3-serie ocksa foremal
for manga, minga spaltme-
ters pressdebatt och — forfol-
jelse i Sverige. En privatper-
son som ékt av vigen i halka
med sin BMW anklagade bi-
len for att vara trafikfarlig
och tillverkaren for att vara
ansvarslos.

Och visst — det gick for-
vanansvart latt att slanga ut
baken pi en BMW 3-serie
trots tillverkarens alla trick
att i efterhand forsoka fa fa-
son pa en konstruktion av
bakaxeln som kunde ha varit
battre.

Till en bérjan, och for 6v-
rigt under lang tid, fémekade
bide svenska och tyska repre-
sentanter for BMW att bilens
egenskaper pd ndgot sitt skulle
vara nyckfulla i halka, Men ef-
ter ndgot halvar tillstod man
emellertid offentligtatt BMW:s
3-serie var “optimerad for torr
asfalt™ vad koregenskaperna
anbelangade. Som alla andra
debatter ebbade dven denna ut
sedan BMW-dgarna ldrt sig att
en 323i leker man inte med hur
som helst under nordiska vint-
rar.

Femvixlad lada...

W 1981 drs modell kom, och
med den férsvann BMW 316.
318 kom tillbaka som modell-
beteckning - motorn hade ju
kommit dret fore. Nu var dock

Vand!
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du koper!

Bilsport 131993 53




FYNDRBORSEN

KOPGUIDEN i

FYNDBEORSERM

Kopguide
BMW

Forts. fran foreg. sida

motorn 12 hk starkare tack vare
brinsleinsprutning — gav 102
hk — och utrustningen ungefir
densamma somiden lite dyrare
320i. Skillnaden pé utsidan var
vil mest att 318i inte fick de
dubbla strilkastare somnu blev
standard pA dendyrare brodern.

Mot en merkostnad pé
2.000 kr kunde nu dessutom tor
forsta gdngen BMW leverera
en femvixlad lada tll alla 3-
seriens modeller. Med den
sjonk snittforbrukningen tillun-
der litern, och ljudnivén i ku-
pén kunde héllas behagligare i
de autobahnfarter bilen defini-
tivt var avpassad for.

Utover de dubbla stralkas-
tarna hade 320i 1981 fetare
filgar 4n minstingen, varvrik-
nare, klidsel av samma lyxiga
typ som i 728 och textilklddda
insidor pd dorrarna. Annars var
det samma bil som 318i.

Den 143 hk starka 323i
forandrades mycket lite ge-
nom #Arsmodellbytet. Dire-
mot borjade betydligt battre
accelerationstider noteras i
takt med att all viirldens
specialtidningar publicerat
sina tester, Fabrikens 9,5 vi-
sade sig vara en mycket for-
siktig siffra, andra kom ned i
8,4.Det varentid att dromma
om 1981 for seriost bilin-
tresserade!

... och en Cabrio

M Det dret (1981) behtvde man
emellertid inte dromma om en
BMW 323i Cabrio. For genom
ett samarbete med Bauri Stutt-
gartkunde BMW nuerbjudaen
sédan.

For all del — det gick att fa
en Cabrio dven av de mindre
motoriserade modellerna, men
eftersom merkostnaden var ca
20.000kronor s fanns det inget
skiil att pruta pA motorbestyck-
ningen.

Men riktigt dkta var inte
cabrioleten, fo6r den hade
targabdge och fasta sidoramar.
Den friamre delen av taket fick
man stuva i bagageutrymmet
nidr man ville 4ka oppet, den
bakre var av tyg och filldes
som vanligt.

Delningen ldg vid targa-
bégen. Det kom in tillrdckligt
med sol indd, och bilen blev
snabbt vintelistad vindbruset
tilltrots. Forst pé listani Sverige
stod ABBA:s Annifrid Lyng-
stad, vilket givetvis gjorde det
intressant for andra att std pa
den ocksA4.

82:0rna av 3-serien var
vildigt lika sina foregingare.
1Sverige borjade fortfarande
programmet med 318i; debil-
ligare 315 och 316 tillverka-
des fortfarande, men ansags
for dyra i forhallande till ut-
forandet for att passa hir.
Priserna borjade pa drygt
53.000 kronor, vilket inte var

skiligt niar en Volvo 242 DL
kostade 51.100. Skillnaden
fick vil skrivas pa najeskon-
tot.

Fortfarande var inte fem-
viixlad lida eller servostyrning
standardutrustning. BMW hade
hinderna fulla med att forbe-
reda sig for introduktionen av
nya S-serien, och i kulisserna
vintade en ny 3-serie. Den pre-
senterades sent pd hosten 1982.

Karossbyte 1982

B Den nya 3-serien var vid
forsta anblicken svér att skilja
fran den gamnla. Karosslinjerna
i stort var desamma, men lite
rundare och nittare. Det drojde
ocksd innan bilarna med det
nya utseendet borjade limna
fabriken, s den dldre karossen
hann f& 83 &rs modellbeteck-
ning i oférdandrad form.

Vil pa plats i bilhallarna
och fardig for provkorning
visade sig emellertid den nya
3-serien ha betydligt mer att
erbjuda én bara lite forand-
rat utseende.

Tack vare omkonstruerad
bakvagn fick nya 3-serien be-
tydligt bittre koregenskaper.
Bakaxeln var av den komplice-
rade —och dyra —dubbelledade
typen och gjorde tillsammans
med 14-tumshjul underverk.
(Tidigare hade 3-serien gitt pd
13-tumstilgar.)

Genomatt bararmama bak
dessutom lagrades ovanpd
tvirbalken, fordndrades dess-
utom vinklarna s att spé-
rviddsforandringamna inte blev
s& valdsamma ldngre.

Framvagnen, som inte fatt
sd mycket kritik tidigare, sdg
ungefir likadan ut som forr.
Men bidrarmarna var bojda och
placerade bakom hjulcentrum.
Det flyttade in ofjidrad vikt
mellan hjulaxlama.

Motorprogrammet for-
indrades sa till vida att 323i
nu hade elektronisk i stillet
for mekanisk bransleinsprut-
ning och en maxeffekt pi 139
DIN-hastar. Lite mindre dn
forr, alltsa, men vridmomen-
tet var sa mycket battre for-
delat att skillnaden i topp-
effekt inte mérktes.

Att momentkurvan bli-
vit jamnare innebar ocksa att
behovet av differentialsparr
minskat s pass att ingen mo-
dell standardutrustades med
den. Men den fanns som op-
tion.

Den 14 hk klenare (125
hk) rovan i 320i kédndes inte
mycketsvagare, och toppfarten
varinte mycketldgre 4ni323:an
— 195 mot 200 km/h. Den vik-
tiga skillnaden mellan de bada
varatt 323 hade bakspoiler. Fast
den gick 4 andra sidan att kopa
som tillbehor.

Efterfrdgan var stor, forden
var billigare dn de 16.900 kro-
nor som skilde de bdda versio-
nemaéthos handlaren. En "'rik-
lig” 3231 kostade 103.000 kro-
nor som 1984 irs modell,
10.000 kronor mindre &n en
treddrrars Saab 900 Turbo.

Den nya 3-serien i dyraste
utférandena fick femvéxiad och
nykonstruerad lada pd kopet.
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320 och 320i var toppmodellerna i forsta drgdngen med sina dubbl
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héga, spinkiga och blanka
stolpar.

Vidsidanavdennyasexan
i 325i introducerade BMW
ocksa en annan teknisk nyhet:
fyrhjulsdrift. Som ju inte var
nytt i princip, men i BMW.
BMW 325iX hette modelien,
som hade ett ritt sofistikerat
4WD-system med viscokopp-
ling.

Trogna traditionen lade
BMW:s tekniker 6ver 60 pro-
centav drivkraften pd bakhjulen
for att den nu tolv &r gamla
modellserien skulle kéinnasigen
vad koregenskaperna anbe-
langade. Den fyrhjulsdrivna
BMW:n hade (faktiskt) servo-
styrning somn standardutrust-
ning, och fattas bara annat —
den kostade 196.700 kr i
fyrdirrarsutférande!

Tva olika 318i...
W BMW:s bilar har alltid varit
létta att identifieramed hjilp av
emblemen pad bakluckan, dar
forsta siffran stitt for modell-
seriebeteckningen (3, 5, 6 etc)
medan de tvd sista siffrorna
skvallrat om cylindervolymen.
Ett undantag gjordes som
vi sett 1980 och &tta 4r senare

Béddade smd3-seriebilarna
— liksom hela serien — hade en
del yttre fordndringar som
gjorde en hel del &t utseendet:
nya bakljus, stotfdngare av
USA-modell som télde sméa-
smiillar upp till4 km/h, ny spoi-
ler och fordndringar pa bakre
hjuloppningarna.

3201 och 325i begivades
med stérre bensintank (den
sexcylindriga motorn fordrade
sin tribut) pd 64 liter mot tidi-
gare 55.

... BMW M3!

W 1987 var ocksd dret ddA BMW
M3 dok upp i de svenska
forsiljningskatalogerna.

Med en motor utvecklad
ur gamla 318i, men forstorad
till 2,3 liter och férsedd med ny
topp med dubbla verliggande
kamaxlar och fyra ventiler per
cylinder samt lastad med mo-
dernaste elektroniska motor-
styrsystem var BMW M3 en
sannskyldigraket. 0—100klara-
de den pad 6,9 sekunder tack
vare 195 histar som andades
L.

Trots motorns racerak-

vardetdagsigen. Det dret fanns

tiga utseende gick den forva-

———— ~ eabam— o by

Det fick inte de som valde en
fyrcylindrig 318i med 1,8-
litersmotorn p& 102 hk. De fick
visserligen en ny BMW, men
en ganska slo, lagutrustad och
ointressant bil.

D4 var 320 och 323 lite
bittre forsedda med detaljer
som gjorde livet roligare och
ldttare: varvriknare, elmandv-
rerade ytterspeglar och en av-
ancerad elektronisk kontroll-
anlidggning som varnade for
service och oljebyten. De hade
ocksd kontrollampor for halv-
ljus, bakljus, bromsljus och
skyltbelysning samt alla véts-
kor — kyl, olja och spolning.

Forarmiljon fortjinade
hégsta betyg, medan den nya
karossen inte gjort ndgot posi-
tivt 4 utrymmena i baksttet,
sdrskilt inte i bilar med soltak.
Finessen med baksitet var
biiltesfdstena som forvarades i
smé fack ndr de inte anviéindes.

Framstolama gav emeller-
tid nu bittre stod, och i tvé-
dorrarsutforande gled dessutom
framét ndr ryggstodet falldes
for att gora 1 och ursteg till och

frin baksiitet léttare.

Tack vare de storre fil-
gama hade bromsarna kunnat
goras storre, och lasningsfria
ABS-bromsar erbjods som till-
val for en hiftig kostnad. Lika
hiftig miste det anses att
elvdrme i framstolarna kostade
ett par tusen kronor extra.

Fyra dorrar
B 1983 pé hosten visades pa
Frankfurt-salongen (IAA -
Internationale Automobil Aus-
stellung) en fyrdorrars-variant
av BMW:s 3-serie, 1984 ars
modell alltsd. Annars var det
glest mellan nyheterna, dven
om en forindring av frimre
ryggstédens baksida gjorde
kndutrymmet bak lite bittre.
Kontrollpanelen blixtra-
de inte lingre upp en skrim-
mande varningssignal, utan
nojde sig med att sidga
"check” i storsta valmening.
Som tillval erbjods centrallas
och viirme éven i sportstolar-
na (1985). Nytt 85 var ocksé
en riktig Cabrio av betydligt
elegantare konstruktion &n
Baurs mer vedbodsnickrade

modell.

3-serien i Touring-utférande blev snabbt populdr bland folk med utrymmesbehov men utan lust att
Ska 745:a. S& virst mycket rymligare &n en standard-BMW var den vél inte, men elegant och
vélproportionerad. Ett utmérkt samvete far sportiga forare med familj.

BMW hade med 3-serien
mutat in marknaden forrelativt
smd, prestandafyllda bilar med
hogt statusvirde, Med den
femviixlade 1idan hade dvende
sexcylindriga motorerna fatt
anstandig bransleforbrukning
och pa 1986 ars modell hade
man jobbat extramed den kom-
fort som de kridvande kunderna
hade ritt att fordra. Stolar och
baksite gjordes om helt, och
med lite finputs av grill,
frontspoiler och motorrums-
inklddnad fick mannu lite bittre
ordning pa luftmotstindet.

Samtidigt borjade BMW
Alpina B6 2,8 sdljas som "stan-
dardmodell” dven i Sverige.
BMW hade lange dragit till sig
Alpina.B6 varen 3-serie BMW
som fitt S-seriens sexa med
gattrimning till 210 hk. Den
kombinerades med en fem-
stegad Getrag-1oparldda, sdnkt
kaross och en bjéssetank pd 93
liter.

Mixen blev en BMW med
stora resurser. Den fordrade
ocks4 stora resurser i form av
pengar: en kvarts miljon kos-
tade den —mer 4n dubbelt mot

Nya M3 &r en av de mest imponerande bilar som BMW négonsin byggt. Inte nog med att den gar
som ett spjut — komforten &r Gveraskande god.

vad en 3231 betingade.

Det var haftigt, ty det mot-
svarade priset for den betydligt
storre 7351 med nistan lika
mycket histar (204) och betyd-
ligt storre utrymmen. Men
BMW-koparna var vana vid att
betalaforsig. Tillvalsutrustning
som servostyrning(!), soltak,
metalliclack, sportstolaretc har
alltid kostat som kvicksilverhos
de tyska biltillverkarna.

Storre volym

B Modellaret 1987 hade 323i
gjort sitt. 1 nya 325i var
cylindervolymen 2.494 cc och
maxeffekten 170 hk. Det gav
ett rejalt avstand till 320i 1 ef-
fekt — och pris. Slagvolyms-
okningen gjorde inte sd mycket
4t tiden 0-100 km/h, men
toppfarten garanterades nu till
215 km/h, trots att bilen hade
katalysator som standardutrust-
ning liksom ldsningsfria brom-
sar.

Nytt pa 87:0rna var ocksd
att det gick att £ en fyrstegs
automatlada till 320i, medan
snikmodellen 318 fortfarande
fick klara sig utan och hade
femviixlat som tillval.

for forsta gdngen tva 318-bilar:
den vanliga, vilkanda billig—
BMW:n och 318iS med en helt
ny motor som baserades pd
BMW:s tolveylindriga méster-
stycke till motor.
Cylindervolymen i 318iS
var noga riknat 1.795 kubik
mot 1.766 i den gamla 1,8—
litersmotorn. Skillnaden i ork
var storre — 11 héistar. Den nya
motorn bromsade 113 hk, hade
tio procent bittre vridmoment
och drog lite mindre bensin.
Merkostnaden var 8.000 kr —
318iS kostade 117.900 kr i

nansvirt litt att kora i vanlig
trafik. Svarigheten var bara
att lita bli att hetsas av
medtrafikanteribeskedligare
bilar. Karossen med spoilers
och sidskéldar, utslagna
framflyglar och vinge pa bak-
luckan var minst sagt utma-
nande. Sjutumsfilgarna, som
var standard, gjorde ocksa
sitt till.

Om BMW - sirskilt med
gamla 02-serien och efter hand
ocksd med 3-serien — gjort sig
kdnda forkorglada och inte sér-

tvadorrarsutforande. Vand!
— 3 =
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Maénga BMW-dgare anser nog att priserna i tabellen &r vél laga.
Men de baseras pa MRF-listan och speglar alltsg verkligheten..

LASA MERA

BMW hor till de marken som pa kort tid blivit klassiker. Inte
sa konstigt med tanke pa att méarket redan pa 1930-talet
skordade framgangar med sportvagnshojdare som 328
roadstern. Men underligt med tanke pa att de svulstiga och
direkt ospannande 50-talsbilarna. Fran 1960-talet och framat
har emellertid market gatt fran klarhet till klarhet, och alltid
har det funnits pa programmet bilar som vem som helst haft
rad med. Utan att kvalitet eller kérgladje prutats bort.

Detta har lett till att BMW hor till de mest omskrivna
bilarna i specialbokhandelns listor. Det finns bocker i massor
for BMW-entusiasten som vill férdjupa sig — hos exempelvis
MarGie Bookshop, Box 19007, 104 32 Stockholm, tel 08-
612 70 50, fax 08-612 70 51. Mycket av litteraturen ar
emellertid amerikansk och behandlar de modeller som expor-
terats over Atlanten. Dessa modeller kan skilja sig fran de
europeiska, sa kolla noga att boken innehaller fakta om de
modeller du ar intresserad av.

PRISBILDEN

BMW 3-serien har funnits pa marknaden i snart 20 ar
~ de forsta kom 1975/76 — och for de riktiga aldringarna
finns inga riktiga priser att halla sig till. | den man de inte
slitits ut eller rostat bort, kan det givetvis dyka upp nagot
gubbkort exemplar fran, sag 76, och en sadan bil har
forstas samlarvarde. For ratt person.

Hur som helst var de férsta 3-seriebilarna ratt besked-
liga vagnar med dagens matt och priser éver 10.000
kronor ska det inte behdva blfi tal om.

Andra generationen kom som 1983 ars modell, och
med den borjar det bli ordning pa priserna, for dar finns
betydligt fler bilar kvar ute pa marknaden. De har gatt ratt
langt, de forsta, och bilhandlarpriserna till kund startar pa
ungefar 30.000 kronor. Men da ska det vara soltak pa
bilen. Utan det sjunker priset med runt 6.000. Har den
dessutom inte femvaxlad |ada heller, bor maxpriset vara
ca 20.000 kronor om bilen ar bra i 6vrigt. Detta galler
fyrcylindriga bilar.

Skillnaden pa en 84:a och en 86:a ar inte stor i fraga
om pris — det skiljer bara ca 6.000 kronor — tre per
arsmodell. For bilar efter 86 ars modell ar prisstegen
storre — 5.000 mellan 86 och 87; 8.000 mellan 87 och
88, sedan ungefar lika mycket fram till tredje generatio-
nen (91 ars modell). | och med den stiger priserna kraftigt.
En 318i med komfortpaket och 12.000 mil pa mataren
kan det begaras dver 100.000 for. Mycket pengar for
enkel bil som gatt langt!

De sexcylindriga star som lagst i strax under 30.000
for 83/84 ars modell for att stiga till ca 75.000 for en
90:a. Stegen i pris mellan arsmodellerna ar mellan 5.000
och 7.000 kronor. Aven hér galler att bil utan soltak
varderas lagre, sa det finns klipp att géra for den som inte
absolut vill bli solbrand i pannan och rufsig i haret. Eller
charmigt snuvig sent i maj.

Touring-modellen, som kom 1989/90, ar attraktivoch
kostar runt 10.000 mer an motsvarande konventionella
bil.

"Specialmodellerna” da? Marknaden for Alpina B6
och M3:or &r mycket, mycket liten. Liksom for Cabrion.
Nagra sakra prisindikationer ar svara att ge. En Cabrio kan
vara vard precis dubbelt s& mycket som motsvarande
tackta bil. Det kan innebara uppat 150.000, men ett
sadant pris ska givetvis férhandlas. Lange.

Nar det géller Alpina B6 och aven M3 galler regeln om
dubbla priset. Och visst kan en Alpina B6 kanske vara vard
Gver 100.000 kronor. For den som vill ha just den bilen.
Om inte annat sa kommer den alldeles bestamt att fa
samlarvarde. | vantan pa det kan man ju putsa den och ha
kul nagon enstaka lijus sommarmorgon medan kamra-
terna sover.

Om du inte ar pa jakt efter en alideles specielit
utrustad bil, utan n6jd med det som bjuds sa lange det ar
en BMW gar det mycket bra att képa bilen av en bilhand-
lare. Prisjamforelser mellan vad som utbjuds i
privatannonser och bilhandlarannonser slutar ofta med
forsta tjing for bilhandlaren! BMW-agare har tydligen en
tendens att 6vervardera sin bil. l allafall ar annonspriserna
ofta forvanande hoga. Mer an annars galler det alltsa att
ta det lugnt och pruta. Vanta garna over ett par dagar med
ett slutbud hur manga som an ringt pa annonsen.

Pruta kan du sakert ocksa gora hos handlaren, dven
om efterfragan pa lagmilare ar pa uppgang — och med den
ocksa priserna.
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BMW:s 3-serie introducerades 1975 som en uppfoljare till 02-modellerna (bakre raden till vénster. Forsta generationens 3-serie stari

mitten och den andra generationen, sjesatt 1982, till hoger. Lingst fram den nyaste 3-serievarianten som introducerades hdsten 1991.

Kopguide
BMW

Forts. fran foreg. sida

skilt rymliga bilar, s& innebar
det @nda inte att man helt tappat
bort ati bilar ibland behdver
vara praktiska. Redan pa 02-
tiden fanns ett slags halvkombi
kallad Touring, och 1989 var
det dags for BMW 320 och 325
Touring att gora entré.

Sjalvfallet var BMW:s
Touring inget seriost alter-
nativtill Volvos modeller med
slutsiffra 5, men det blev lite
lattare att slingain golfbagen
eller slalomskorna i en Tou-
ring an i en konventionell 3-
seriebil.

Ominteannatsé varkan-
ske den stora bakluckan som
overtalningsmedel gentemot
mindre BMW-frilsta famil-
jemedlemmar med ekono-
miskt inflytande.

1 den nedre delen av pro-
grammet forsvann 318 med
gamla motorn. medan fjolarets
318iS tappade S:et och blev
basbil. 320 och 325 traskade
vidare, liksom den fyrhjuls-
drivna, cabrion och M3.

Alpina B6 tillbaka...

B BMW Alpina B6 kom emel-
lertid tillbaka i nyhetsfloden,
scnast var den hir 1986. D4
hade B6:an 2.8-literssexa, den
hir gangen stitade denmed 3.5-
litersmaskinen fran 535i. 1
Alpinas utforande gav den 254
hk. vilket riickte till en topptart
p& 250 km/h och en noll-till-
hundra—tid pa 6.5 sekunder.

Annu en ging hade trim-
ningsfirman visat fabriken
var sképet skulle std — M3
miktade ju med enbart 6,9
sekunder.

Dessutomn visade Alpina
den goda sinaken att férse sin
B6 medenbarten liten forsiktig

bakluckevinge, medan det pd
M3 tronade en mastodont som
tycktes tillverkad vid ett under-
sysselsatt batvarv.

... och 316i

M Som sd ménga andra kva-
litetsbiltillverkare har BMW
alltid behillit grundkonstruk-
tionerna linge och férddlatdem
efter hand. Det 4r ett sdtt att
hushéllamed utvecklingsresur-
serna och att inte behova borja
jaganyakundgrupperstupiett.

1990 gick BMW in pa ét-
tonde &ret med samma 3-
seriekaross. Men 3161 dok upp
som basmodell. Nu med 3 18—
motorn som fatt slaglingden
kortad och diarmed cylinder-
volymen krympt till 1.596 cc.
Den "nya” motorn gav 100 hk
jdmnt och var en mycket smi-
dig maskin.

Forra drets 318i (forrforra
rets 318iS) fanns kvar i pro-
grammet, men for att rora till
det hela rejilt introducerade
BMW 1990 en ny 318iS. nu
med fyrventilstopp och 136 hk.
Ett slags instegsbil for kopare
som dittills fitt ndja sig med
Golf GTI men som nu fétt for-
nyat fortroende i banken. Ef-
tersom resten av BMW:s 3-
seriemodeller fanns kvar, var
utbudetohyggligt stort det goda
aret 1990.

Och inte blev det mycket
mindre 1991, dven om Alpina
B6 forsvann. Det varinte ménga
som kopte den i Sverige. For
350.000 kronor.

Medan BMW-handlarna
forsokte sld i kundemna att det
vardagsattbyta,enannalkande
ekonomikris till trots, vintade
den bilkunniga delen av virl-
dens befolkning pa nya 3-se-
rien. Den visades pd hosten
1991.

Den nya 3-serien marke-
rade ett traditionsbrott i desig-
nen. Borta varden framatlutan-
de fronten, de liksom l6sa stot-
féngarna och den uppritta bak-
rutan, Sikert inte utan vénda

Tidigare képguider

B Du som har missat ndgon Képgﬂuide kan efterbestélla
i

BS 9-91 Saab 900 Turbo
BS 10-91 Golf GTI

BS 11-91 Corvette

BS 12-91 Peugeot 205 GTI
BS 13-91 Porsche {gj 911)
BS 14,15-91 Camaro

BS 17-91 BMW 3-serien {slutsald)
Kopia!

BS 18-91 Ope! GSi/GTE (Kadett}
BS 19-91 Pontiac Firebird
BS 20-91 Mercedes
190/200/300

BS 21-91 Ford Mustang
BS 22-91 Alla Volvo turbo
BS 23-91 Classic Chevy
1949-62

BS 24-91 Alfa Romeo GT/GTV/75/
164

BS 25-91 Oldsmobile
fullsize 1950-70

BS 26-91 Alla Audi quattro
BS 1,2-92 Cadillac 1950-70
BS 3-92 Volvo P1800

BS 4-92 427 Cobra,
Shelby-Mustang

BS 5-92 BMW 5-serien
BS 6-92 Buick fullsize
1950-70

BS 7-92 Volvo Amazon

BS 8-92 Pontiac fullsize
1950-70

dem for 30 kr st (forskott]. Skriv ti
70—2 och betalningsmottagare Bilsport. Texta (obs: texta)
namn och adress pa inbetalningskortet.

postgirokonto 61 54

BS 9-92 VW Typ 1

BS 10-92 Fullsize US Ford 1955-75
BS 11-92 Toyota Celica

BS 12-92 Dodge fullsize

1955-75

BS 13-92 Opel GT, Manta, Calibra
BS 14,15-92 Jaguar XJ6/XJ40

BS 17-92 MGA, MGB, MGC, V8,
Midget

BS 18-92 Porsche 911

BS 19-92 Chrysler fullsize 1955-75
BS 20-92 Volvo PV

BS 21-92 Ciassic T-Bird

1955-57

BS 23-92 Saab Sonett

BS 24-92 Caprice 1977-93

BS 25-92 Opel Kapitdn

1938-70

BS 26-92 Edsel 1958-60

BS 1,2-93 Volvo 164

BS 3-93 Valiant 1960-73

BS 4-93 Mercedes 1953-60

BS 5-93 Ford Cortina

BS 6-93 Cadillac 1946-53

BS 7-93 Renault

8/10 + Gordini

BS 8-93 Ford 1949-53

BS 9-93 Citroén 1956-75

BS 10-93 Ford Taunus 1939-62
BS 11-93 Dodge 1955-74

BS 12-93 Jaguar MK I-1I

S =
é QEST;L.L,‘E Eng}QH?*T_ =
E Biiseops e
' EE__&;T SO0NSSON
; NEL o2& TRAMGATAR §
I ac)sc oo 33 LI MURTeRs
¥ 1 —

;A ROET STYCR

(=0

HART KORD
HART SLITEN

Liksom alla andra
BMW-bilar ar 3-serien en
racka kvalitetsbilar. Men
vad hjalper det nar de ofta
kors ganska hart! Chan-
sen att hitta en BMW som
har lite motor att skryta
med men ar koérd av en
pastor i Enkoping pa
helgfria sondagar ar mini-
mal.

Grundkvaliteten ar allt-
sa hog. Bara ordentligt
gamla BMW har rost-
problem. Lacken har
mycket hog kvalitetoch kan
délja angrepp inifran pa
dorrar och bagagelucka.
Det hor f 0 till pjasen att
BMW-bilar tvattas oftare an
andra, pastar Konsument-
verket som undersokt sa-
ken.

Hard kérning — 3-serien
kors mer an genomsnitts-
bilen — innebar pa tidiga
arsmodeller att bromsarna
snart tog slut. Dar ar kvali-
teten battre under andra
halvan av 80-talet och
framat. Daremot hor slitna
framhjulslager, brustna
framfjadrar (sarskilt 1980
-84), glappa lankarmslager
och slitna krangnings-
hammarfasten till de de-
taljer som man bdr se upp
med. Liksom glappa styr-
leder och — pa& modeller
fore 1983 —rostigabroms-
ledningar.

Forgasarbilar kan vara
drabbade av ojamn gang,
och da liggerfelet oftai att
det ar knas i choke-
reglaget.

Egentligen ar det inga
allvarliga fel som drabbar
BMW, men de ar relativt
dyra att atgarda. Aven om
man haller nere kostna-
derna genom att skruva
sjalv, sa ar reservdelarna
dyra, och bara de vanli-
gaste slitdelarna finns att
fa fran fristaende saljare.

Obs! Glém e] namn och adress pé inbetolningskortet.

hade forsiktiga BMW ldrt sig
ett mer samtida formsprik.
Emellertid anslot sig grillen till
traditionen, dven om dven den
nu kommnit langt bort frin 30—
talets dubbelnjure.

Den som gillade gamla
karossen bittre kunde fortfaran-
de f4 den — 3-serien i Touring-
utférande och som Cabriolet
behoil den namligen. Aven till

1993 blev gamla karossen kvar
pé de tvd modellerna.

“Nya” 3-serien kom under
det forsta aret enbart som
fyrdorrars sedan. En bit in pé
1992 introducerades emeller-
tiden tvdoirarsvariant—Coupé
— med alla motoralternativen
utom de tvd minsta.

Viirstingen BMW M3 in-
troducerades forst 1 &r till ett

BMW-KLUBBEN

Kiubben heter "BMW

Club Schweden" och har
foljande adress: Box
2068, 390 02 Kalmar.

pris av 395.000 kronor. Och d&
hade BMW #nd4 mage att ta
4,200 kronor extra for farthil-
lare — som #r standard i alla
andra bilar for det priset.

A andra sidan ingar en 0—
100 acceleration pd runt 6 sek-
under i priset, tack vare en nis-
tan 3 liter stor sexa med fyra
ventiler per cylinder, variabla
kamaxlar, Motronic brinslein-
sprutning och 286 hk. Den fem-
viixlade ladan jobbar via en
ganska lag slutviixel. Det gor
ocksé gott dtaccelerationen. Det
kan verkligen vara en bil att
viinta ut som begagnad. Pris-
raset ldr bli stort.
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En annons i Galleriet kostar bara 160 kr!




