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H B W En ikta sportvagn kdnne-
tecknas av fricka former, goda fart-
resurser och inspirerande vighéll-
ning.

BMW M3 Sport Evolution
uppfyller dessa krav med rdge —
trots att den harstammar frén en
vanlig fyrsitsig familjebil. Men i
sanningens namn bor pdpekas att
M3 bara har motorhuven och gril-
len gemensamt med den vanliga 3-
serien.

Sport Evolution 4r en special-
version av vanliga M3, Den bygg-
des bara i 500 exemplar vilket dr
minimum for att kunna gbra en
tillaggsklassning enligt grupp A-
reglementet.

Av dessa 500 bilar kom bara
nio till Sverige. Atta sildes om-
giende for 398.000 kronor styck
och den nionde beholl general-
agenten Forenade bil.

Den storsta fordndringen pd M3
SE finns under huven. Den 16-
ventilade 2,3-litersmotorn pa 215
hk — fram till hésten 1989 var ef-
fekten 195 hk — har forstorats till
2.467 cc. Det har skett genom att
borrmingen okat frdn 93,4 till 95
mm och slaglangden fran 84 till 87
mm

238 pigga hastar

B Resultat blir hela 238 hk vid
7.000 rpm. Maximala vridmomen-
tet okar frén 230 Nm vid 4.600 rpm
till 240 Nm vid 4.750 rpm.

Men det &r inte bara den storre
volymen som bidrar till effekthdj-
ningen. Vassare kamaxlar och stor-
re insugsventiler drar sitt strd till
stacken. Samtidigt har dock komp-
ressionen sédnkts fran 10,5:1 till
10,2:1.

Och visst marks skillnaden i
praktiken. Sport Evolution gor
0—100 km/h pa utmirkta 6,40
sekunder och kvartsmilen pa
14,65 sekunder. Nir Bilsport pre-
standatestade vanliga M3 pa 195
hk var motsvarande noteringar
7,40 respektive 15,50 sekunder.

Det ligger néra till hands att
jamféra M3 SE med idrkerivalen
Ford Sierra Cosworth som har 220
turbohistar. Forden dr genomgaen-
de aningen snabbare frén stillastden-
de medan BMW-n #rkvickareiom-
korningsintervallerna upp till 110
km/h.

Tack vare diffbroms och bra
faste i de feta Michelin MXX déck-
en (225/45 ZR 16) ar det litt att f&
till snabba starter. Aven kopplingen
dar vildimensionerad och star pall
for upprepad omild behandling.

Underbart ar kort

M Trots att BMW-maskinen 4r hért
trimmad — 96,5 hk/liter 4r rekord
bland gatbilar med katalytiskt re-
nad sugmotor — uppf6r den sig
forvanansvart belevat. Visst dr den
ré i tonen men det hor till en bil av
den hir kalibern. Komfort &r inte
M3-ans starka sida.

Foratt detriitta draget ska infin-
na sig maste motorn piskas. Belo-
ningen blir en imponerande snért pa

86

BMW M3 har mott sin overman. Den heter BMW M3
Sport Evolution! Starkare motor och fetare lijul gor

evelutionmodellen till den optimala landsvigsracern.
Trois att den egentligen dr alldeles for
bra for gatan!

sson {text),
n ifoto!l

Perfekt instrumentering, greppvénlig
mockaratt och mockabverdragen
véixelspaksknopp som &r belyst inifran.

maxvarv, Men underbart dr kort och
vid 7.400 rpm siger varvtalsregula-
torn stopp.

Trots den vassa och varvvilli-
ga motorn ar brinsleforbruk-
ningen mycket moderat. Vid
anstandig korning ar det inga
problem att hilla sig runt litern.
Far man tro BMW:s egna virden
drar den bara 0,62 //mil vid jamn
fart 90 km/h. Motsvarande siffra
vid 120 km/h &r 0,78 I/mil.

Ett annat glidjedmne dr vég-
héllningen. Maken till snabb, rolig
och littkord bil pa krokig asfaltvig
finns inte!

Den ér i grunden aningen un-
derstyrd och det krivs kraftigt gas-
pédrag mitt i en kurva for att bak-
vagnn ska ge sig iviig. Men for att

De roda tindhattarna avsidjar den
2.467 cc stora Evolution-motorn som
utvecklar 238 hk vid 7.000 rpm.

kunna utnyttja M3-ans oerhorda
potential till fullo méste man in pa
en avlyst bana.

Den S-viixlade sportlddan med
ettan nere till vianster kan man dar-
emot njuta av bdde pa bana och
allmin vig. Den ar ritt stegad och
har den ritta kiénslan.

Stillbara spoilers

W Jimfort med vanliga M3 har Sport
Evolution fatt 10 mm sénkt fram-
fjddring och 7,5x16 tums alumi-
niumfilgar lackade i en nyans som
kallas Nogaro silver.

Dessutom vdrmetaligare broms-
beligg som ytterligare forbéttrar de
utmérkta bromsarna som naturligt-
vis dr lasningsfria.

Men littast kidnns vérstingver-

Bil: BMW M3 Sport Evolution.
Karaoss: 2-ddrrars, 4-sitsig sedan,
0,33 i cw-viirde,

Motor: 4-cylindrig radmotor dpé
2.467 c¢, dubbla overliggande
kamaxlar som drivs av dubbla
kamkedjor, fyra ventiler per cylin-
der, dubbla ventilfjadrar, indivi-
duellt langdavpassat insugnings-
rar for varje cylinder, littade
kolvar med oljebesprutade
kolvtoppar, Bosch Motronic bran-
slemsprmninghko;/nfression 10,2:1
Max effekt: 238 hk/7.000 rpm.
Max vridmoment: 240 Nm/4.750

rpm.
'I}:'ansmissiun: Bakhjulsdrift, 5-
véxlad sportvéxellada dar dar
femman &r direktviixel, bakaxel
med 3,15:1-utvaxling och 26-
procentig diffbroms, 35,3 km/h vid
1.000 rpm pé femman,
Framh:ulsupphiinﬁmng: Fijdderben
och undre triangellankar, krdng-
ningshdmmare, LN
Bakhiulsugphingnm : Individuell
med snett bakatriktade triangelbd-
rarmar, krangningshammare,
Bromsar: Ventilerade skivor fram,
skivor bak, ABS.

Falgar: 7,5x16" i aluminium.

Dick: Michelin MXX 225/45 ZR 16.
Styrning: Kuggsténg med servo,

2,9 rattvarv.

Matt: Langd 434,5 cm, bredd 168
cm, hdjd 137 cm, axelavstand
256,5 cm, sparvidd fram/bak 141,5/
I{}g E;ﬂ bagageutrymme 420 liter

Tankrymd: 62 liter. X
Standardutrustning: Centrallas,
elspeglar, stéllbar ratt, tonade
rutor m.m.
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sionen igen pé& att den miktiga
hakvingen forsetts med enextra lipp
som dr manuellt justerbar i tre 1d-
sen.

Samma sak med den kraftigare
[rontspoilern som ger *’venturi-ef-

instéllningsvarianter. Resultatet blir
bittre stabilitet i riktigt hopa larter,
248 km/h i standardatiorande och
over 300 kin/h i tivlingsversion,

Bantningskur
B I jakten pa onddig vikt har

320/325i, ndgot som ocksé inverkar
gynnsamt pa bagageutrymmet.

Det utstuderade racestuket
mérks tydligt dven invindigt. Sto-
larna dr tivlingsmassigt skdlade med
hal for fyr- eller sexpunktsbilten,
den relativt stora mockaratten hér-

TOPPLISTAN

Bilsports prestandatest dver
kvartsmilen, 0—402 meter.

1. Porsche 911 Carrera 2 -90 13,50 sek
2. Porsche 944 Turbo -89 14,15 sek
3. Chevrolet Corvette -90 14,40 sek
4. Audi Quattro -90 14,45 sek

Ford Sierra Cosworth 4x4 -90 14,45 sek

|~C]i1t’ " Detk betyder att denbglfapar ett ] e vkt | 1 ocka ? ﬁMW ngg (]szp;n QEVOIU“OH 90 1:,;3 set
undertryck som suger bilen mot ade den framre och den bakre igl greppvinlig och sikerhetsbal- Ao 2 E e
viigbanan. stotfangaren gjorts Littare. Aven lcl:mcc[tﬁzt rédf. 3 ﬁ?fl’l,’n“’z'gﬁf's?(s,'a’fg }E?Eiit

Anledningen till dessa aerody- ]l;akrutan OCID] Ll s".(.l(_’f._l"l‘fr"“ BMW M3 Sport Evolution &r 1 ](_)E:‘llgrgi%?as?ggznivsu :g;g:::
namiska hjilpmedel ir att uppna  ar genomgatt en smarre hant- .y Gom vicker ett ofantligt ha- R CITYE 15,49 sek
hiista mojliga kompromiss mellan ningskur. begiir, Men sd 4dr det ocksé en stan- % E’;!‘,’,’So%‘a"éé 2:;0;;90 122322‘{
lyftkrafter och toppfart beroende pd Den ordinarie 70-literstanken  dardbil med superba sportvagns- 15. Volvo 740 Turba Plus -30 15,65 sek
bantyp. Totalt finns det nio olika  har ersatts av en 62-literstank friin  e¢penskaper! O 6T Tyt e

BMW M3 Porsche 911 Sierra Nissan BMW
Sport Evolution Carrera 2 Cosworth 4x4 300 zX M3

Motor: 4-cyl 2.467 cc 6-cyl 3.600 cc 4-cyl turbo 1.993 cc V6 dubbelturbo 2960 cc  4-cyl 2.302 cc

Effekt: 238 hk/7.000 rpm 250 hk/6.100 rpm 220 hk/6.000 rpm 283 hk/6.400 rpm 195 hk/6.750 rpm

Max vrid: 240 Nm/4.750 rpm 310 Nm/4.800 rpm 290 Nm/3.500 rpm 375 Nm/3.600 rpm 230 Nm/4.750 rpm

Tjanstevikt: 1.3/0 kg 1.480 kg 1.410 kg 1.700 kg 1.360 kg

Testfarbrukning: 1,25 l/mil — 1,03 /mil 1,25 I/mil 1,00 l/mil

0—70 km/k: 3,90 sek 3,20 sek 3,70 sek 3,90 sek 4,60 sek

0—100 km/h: 6,40 sek 5,25 sek 6,40 sek 6,45 sek 7,40 sek

0—150 km/h: 13,70 sek 10,65 sek 13,45 sck 13,20 sek 16,15 sek

0—201 meter: 9,55 sok/126 km/h 8,80 sek/134 km/h 9,30 sek/125 km/h 9,55 sek/124 km/h 10,25 sek/116 km/h

0—402 meter: 14,65 sek/ 154 km/h 13,50 sek/165 km/h 14,45 sek/154 km/h 14,70 sek/160 km/h 15,50 sek/149 km/h

50—110 km /h: 5,25 sak 4,15 sek 5,45 sek 5,35 sek 5,60 sek

70—110 km/h: 4,80 sek 2,95 sek 3,83 sek 3,90 sek 4,20 sek

90—110 km/h: 2,15 suk 1,65 sek 2,30 sek 2,30 sek 2,30 sek

100—150 km/h: 1,30 suk 5,50 sek 7,05 sek 7,70 sek 8,50 sek

70—110 km/h (5-an): 10,80 sok 9,20 sek 9,95 sek 10,50 sek 10,40 sek

Topptart enl. fabr: 248 kim/h 260 km/h 240 km/h 250 km/h 235 km/h

Pris: 398.000 kronor 498.800 kronor 247.500 kronor 348.000 kronor 295.900 kronor

Publicerad: Dalty numme Nr9-90 Nr20-90 Nr1/2 -91 Nr 3-90

87




