PRlSGUlDE MERCED ES F
8/2 1989. Pris 27:00 in nkl. moms.
ark 32:00 DKr, Finland 27:00 Fmk inkl. moms:

1:00 Nkr, Dan

Nr3 26/1—
Norge 3

&, stoppar =
mteBobby ' "‘:'_,__ B

VIIATCHAII BII\V IB? "

_ e Njutnmg
e R
. i
— SVENSKA
8 S RALLYT

X =

¥ S3 monteras

¢ >1A curs i SPOILER-
-S| lg presentatlon av ny ns;]cllseilllqe



BMW M3

BMW kan konsten att
bygga bilar med total
korgléadje. Bilar dar
prestanda och vag-
hallning matchar var-
andra pa ett perfekt
satt. Bilsport har
prestandatestat M3.
En perfekt nojes-
maskin som gar att
kora obegripligt fort
runt en krokig racer-
bana. Aven accelera-
tionen duger...

Av Gert Karlsson (text),
Géran Svensson (foto)

Bl B W Den oinvigde kan latt tro
att BMW M3 ir en breddad och
vingforsedd 318i.

Inget kan vara felaktigare.
Den storsta likheten ar faktiskt
att bada har 4-cylindriga motor.

Nar det giller karossen har
M3-an bara tva detaljer gemen-
samt med dvriga 3-serien: motor-
huven och grillen. Allt annat dr
nytt.

Mest patagligt 4r de utlagda
skdrmarna och den mé#ktiga bak-
vingen.

Till skillnad fran atskilliga
andra modeller handlar det inte
om ogonfrojd. BMW M3 ir
skriddarsydd for att bli en grupp
A-vinnare i banracing. D4 kréivs
aerodynamiska hjélpmedel och
plats for feta hjul redan i stan-
dardskick.

5.000 identiska vagnar maste
byggas for att en modell ska klas-
sainigrupp A. Darfor giller det
att tinka till frdn borjan. Nagot
som BMW Motorsport verkligen
har gjort.

Titta bara pa den fyrventila-
de 4-cylindriga motorn pa 2.302
cc och 195 hk. Dess harligt rda
sound framkallar rysningar hos
entusiasterna.

Tack vare den relativt stora,

cylindervolymen &r bottendraget

hyggligt. Men det d4r pa hoga
varvtal som motorn trivs allra
bast.

Det 4r ingen slump. For att en
vanlig sugmotor ska bli konkur-
renskraftig i tdvlingssamman-
hang kridvs hoga varvtal, cirka
10.000 rpm.

Det forklarar ocksa varfor
BMW inte valt att vissandgon av
sina berémda 6-cylindriga mo-
torer. Raka sexor har ndmligen
en svaghet. Den langa vevaxeln
ar kénslig for hoga varvtal.

195 katalytiskt renade hdést-
krafter rdacker for att ge M3-an
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DEN PERFEKTA

imponerande prestanda. Fa-
briken uppger 0—100 km/h pa
6,9 sekunder.

Bilsport noterade 7,39 sekun-
der med tva personer och full
tank. D4 ska man ocksa komma
ihdg att fistet inte var perfekt.

Det kom inte som négon
overraskning att M3 &r klart
snabbast av de sex bilar som hit-
tills har testats. Den toppar samt-
liga tio mitintervaller. Notabelt
4r att det rdcker med en véxling
for att nd 100 km/h vilket natur-
ligtvis sparar tid.

Motorn har ett fruktansvirt

derkiddsel kostar 11.482:- extra.

M3-motorn pd 190 hk har att hllrligt klipp p& héga varv. Det ger blixtrande
omkdrningsrasiam, Vid lugn kérning &r den dock forvnansvért snl,
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klipp pa hoga varv. Det ger blixt-
rande snabba omkérningar om
ritt viixel utnyttjas. Maxeffekten
levereras vid 6.750 rpm och hig-
sta vridmomentet, 230 Nm, vid
4.750 rpm.

Trots 25-procentig diffbroms
ér det ganska knepigt att fA till
perfekta starter. Det beror pi
motorns spetsiga karaktir. For
lite gas och den kroknar — f&r
mycket gas och bakhjulen bara
spinner.

Hela bilen utstralar racing-
kvalitet. Dérfor dr det helt i sin
ordning att den 5-vdxlade sport-

w BMW M3 Mitsubishi Volvo 480 Turbo Saab 9000 Talladega  Qolf GTI 16V Kadett GSi 16V
Galant GTi-16V

Bil: BMW M3. Karo:s: 2-dérrars, 4-sitsig :rzn;\s;é: Ventilerade skivor fram, skivor Motor 4-cy1 2.302 cc 4-cyl 1.997 co 4-cyt 1.721 cc 4-cyl turbo 1.995 cc 4.cyl 1.781 cc (ej kat) 4-cyl 1.998 cc

edan, 0,33 i cw-varde. ak, 3
Motor: 4-cylindrig radmotor 2.302 cc, fy-  Falgar: 7,6x16" i aluminium. Effekt 195 hk/6.750 rpm 144 hk/6.500 rpm 120 hk/5.400 rpim 176 hk/5.500 rpm 139 hk/6.100 rpm 150 hk/6.000 rpm
ra vertiler per oylinder, dubbla dverliggan Dick; 225/45 VR 16. Max vrid 230 Nm/4.750 rpm 170 Nm/6.000 rpm 175 Nm/4.200 rpm 262 Nm/3.000 rpm 168 Nm/4.800 rpm 186 Nm/4.800 rpm
de kamaxlar som drivs av dubbla kamked- Styrning: Direktutvéxlad kuggstang (o]
jor, dubbla ventilfjadrar, varje cylinder ma- ::ravtc‘):. L R e Tjanstevikt 1.360 kg 1.290 kg (1).1825059 I 1.450 kg 1,080 kg 1110 kg
1 ett langdavpassat : Lang cm, bre: J k # p . = ) i 1 y s
i::ugger:‘igg]srﬁr meg eget gasspjill, lattade hajd 136,5 m, axelavstand 257 cm, spér- Testforbrukning 1,00 1/mil 0,92 I/mil gl ,01 [/mil 0,83 1/mll 0,80 I/mil
kolvar, vevaxel nsed z:‘u&bla quct\{ikter vtid ¥|ddkfmm("ba7li)‘llf1/r143 cm. 0—70 km/h 4,62 sek 5,68 sek 8’66 sek 4,96 sek 5,61 sok 5,09 sek

j lang, 1 insprut- ankrymd: 70 liter. ;
ving, 10,51 ompression, katalyiik av- Brénslférbrukning: Tosesulat 100 0100 km/h X S L 6T 26928'0kk ol
gasrening. mil {max 1, . min v, . mn 8_ u__1m k“.”‘h 16,16 se L 5| , ! ! 26 ] sek
O T il sy e 0—201 meter 10,23 sek/116,1 km/h 11,07 sek/108,3 km/h 10,74 sek/ 11,0 ki /iy 10,60 sek/113,5 km/h 10,98 sek/108,7 km/h 10,50 sek/114,0 km/h
Transmission: Bakhjulsdrift, Ecwl-vé:lad | Pris: 295.900 kronor. 0—402 meter 15,49 sek/149,2 km/h 16,83 sek/136,3 km/h 16,36 sek/138,3 kin/h 16,35 sek/139,9 km/h 16,89 sek/137,0 km/h 15,96 sek/142,5 km/h
sportvixelldda dér femman &r direktvéxel e o8 6.97
a0 Sgndertuusing Srosign, || so-tiokmh [ 561 sk 8.2 sl 637 ok 655 sk 7.8 ok 6.5 sk
%F&;))(;ocen}lga r:leffbnr‘oar:l‘s, 34,2 km/h vid vérmda elspeglar m.m. 70110 km/h 4,21 sek 6,24 sek , /9 88 5,09 sek 5,64 sek 4,69 sek
F.raml?j)msl:lpplr:'ingn.ing: Fjaderben och Extrautrustning: Stéllbara sttdampare 90—110 km/h 2,29 sek 3,25 sek 2,95 sek 2,57 sek 3,07 sek 2,53 sek
undre triangelldnkar, krﬁngnglgsdhﬁrﬁlmar:. }égg;-, 1?-tlt:|mslt<13iusl 7G£7:;|:[rcond 100—150 km/h 8 51 sek 12,58 sek 10,67 sek 10,52 sek 12,16 sek 962 sek
Bakh]ul ha ing: Individuell me: .697:-, eltaklucl .655:-, elhissar ’
sr:en gé‘:ﬁfnggr?;geﬁa;rman 4.916:-, laderklidsel 11.482:+, farddator 70—110 km/h {5:an) 10,39 sek 13,34 sek 11,25 sek 11,93 sek 12,19 sek 10,79 sek
kriingningshammare. 3.046:-, metalliclack 1.264:- m.m. Publicerad Nr 26 -88 Nr 24_-8_8_ Nr22 -88 Nr 20 .88 Nr 1888

ladan har ettan nere till véinster.

Ett annat exempel ir kopp-
lingen, en detalj som tar mycket
stryk vid upprepade accelera-
tionsprov. Alla bilar hittills har
visat uppenbara mattningsten-
denser — alla utom BMW som
plockat i forstiirkta grejor.

For att avsloja en bils vig-
hallning krédvs korning pa tdv-
lingsbana. Dir sallas agnarna
frAn vetet. En bil som kinns
sportig och fin pa krokig lands-
vég forvandlas litt till en hopp-
16s drog.

Men inte BMW M3. Den im-
ponerar kolossalt. Ar foredém-
ligt neutral och vélbalanserad. 1
riktigt tvdra kurvor tenderar den
att understyra, men det upplevs
inte som storande.

P en kriivande och krokig
bana typ Ring Knutstorp har inte
storebror M5 och kusinen Alpi-
naB6 3,5 en chans. Frigan éir om
det finns nigon sportbil i origi-
nal fabriksskick som hinger
med. Det skulle méjligen vara
Porsche 944 Turbo S.

Nastan bara lovord

B Nir M3 kom till Sverige varen
1987 provade jag den p4 Knuts-
torp. Kunde da konstatera att
205/55 VR 15-dédcken inte for-
médde matcha bilens sagolika
vighéllning.

Pa det exemplar som nu testa-
des satt det Michelin MXX
225/45 VR 16. Skillnaden &r for-
bluffande.

En annan angendm Gverrask-
ning #r brinsleforbrukningen.
Trots att M3-an inbjuder till tuf-
fa tag ir den forvanansvirt snal.
Forbrukningen under testperio-
den varierade fran 0,86 upp till
1,31 1/mil.

Finns det dd inget negativt att
sdga om BMW M3? Nja, ljudni-
van dr ganska hog och vid lugn
korning kdnns fjadringen stotig.
Men det dr argument som knap-
past biter pa de verkliga entusias-
terna.

Det gor diaremot prislappen.
For att bli dgare till en 1989 ars
modell fAir man punga ut med
minst 295.900 kronor. D4 ingar
bland annat servostyrning,
sportstolar, firddator, centrallas
och ABS-bromsar. Dédremot inte
de nodvandiga 16-tumshjulen.

BMW kan numera erbjuda
stotddmpare med stillbar hird-
hetsgrad. Med hjilp av ett vrid-
reglage kan man vilja mellan
komfort, normal och sport.

Generalagenten Forenade Bil
har salt sammanlagt 70 stycken
M3-or under 1987 och 1988.
Dessutom har det skett en rela-
tivt omfattande direktimport.

Det betyder att alla som drab-
bats av den mycket smittsamma
M3-sjukan far betala allt fran
cirka 215.000 kronor for en pri-
vatimporterad 87:a till 400.000
kronor fér en maxad 89:a. Men
dé far man ocksa en mycket vil-
utrustad néjesmaskin! O
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