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Tyska standardvagnsmiisterskapet

cller DTM (Deutsche Tourenwagen

. ¢ Meisterschaft) som det kallas, ir en

?»@W,, o .iE; or ~avde tuffaste "acingserierna i viirlden ; %;
viden Bszm fifHJréneﬂfens»* *enligt dess deltagare. Robert Peters- V‘”’%E ‘*“’"‘3“@"

_k""(j”""(fw"d"e"” rattar - on (text och foto) har besokt ett ay de
i de tyska masterskapen.
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- Ornulf har tagitdet tuffa ledande stallen i D'TM, Zakspeed och
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e Porsihe 944 Turbo:Cupen.- sjatte deltivlingarna i misterskapen e s

. < ochtrotsringaresurser -~ pa Niirburgring. TR S e A oo e et
| : -Iyokats riktigt bra, . oA Feaar .

{



ed millimeter istillet

for centimeter mel-
lan bilarna, bromslas-
ningar sa det ryker om
hjulen och harda uppstill
i varje kurva, krigar for-
arna i de tyska standard-
miésterskapen om tatpla-
ceringarna. Det stills
stora krav pa bade forare
och stall, biltillverkarnas
prestige star pa spel och
nar Mercedes, BMW,
Ford och Opel slass om
vem som vinner liggs inga
fingrar emellan. Har gil-
ler det att segra, inget an-
nat...

Ingen av biltillverkarna
har egna fabriksstall, istél-
let stéder man en handfull
privata stall som far konkur-
rera sinsemellan likavil
som med de andra mérkena.
BMW representeras av
Schnitzer, Linder och Zak-
speed, det sistnimnda stal-
let hade bjudit in Automobil
till Niirburgring. Zakspeed
har gjort sig kénda som
Fords kdmpe pa banorna,
men numera samarbetar
man med BMW och har
dessutom ett eget Formel
1-stall.

For att kunna jobba ef-
fektivare har Zakspeed se-
dan drygt ett &r helt separe-
rat BMW-teamet frin F1-
stallet. Inne pa depaomra-
det pa Niirburgring har man
byggt upp en egen anligg-
ning fér BMW-stallet dir 8
mekaniker ar heltidssyssel-
satta med att skota de tva
racerbilarna. Ansvarig for
Zakspeeds BMW-stall ar
herr Warthofer, en kraftigt
byggd, lite forsynt tekniker
som ogéirna skryter om
framgangarna:

Ovan ser vi Erich Zakowski,
mannen bakom det otroligt
framgangsrika  Zakspeed.

Det enda som man dnnu inte
lyckats riktigt bra med dr
satsningen pd Formel 1.

Automobil

tvska mésterskapen b
1gseln dr det léitt att bl '
hikanen efter start och

Att det gar hett till :
dessa bilder. I tréin
som omger ¢

Zakspeeds herr Warthofer,
ansvarig for BMW-teamet, i
vit skjorta.

evisas inte minst av
i uttrangdi sanden
al-rakan.

Vi har haft en enorm tur
som lyckades redan forsta
dret som vi samarbetade
med BMW och i drlighetens
namn dr det till storsta de-
len BMW :s fortjdnst att det
gick som det gick.”’

Han visar in mig 1 den
skinande rena verkstaden,
det dr néstan sé jag funderar
pé att ta av mig skorna innan
jag kliver pd det blanka,
blagra  verkstadsgolvet...
Vil dirinne imponeras man
direkt av den extremt di-

Engelsmannen Steve Soper
gor sig klar for start i sin
Zakspeed-BMW. Ndgra tim-
mar senare stod han som seg-
rare i dagens bdgge mdister-
skapsdeltdivlingar pa Niir-
burgring.

&

sciplinerade ordningen.
Under tystnad jobbar me-
karna med de tva tdvlingsbi-
larma som just rullats ned
fran banan efter l6rdagens
traning. Herr Warthofer be-
rattar:

*'Vi gor bara rutinmdssi-
ga motorbyten pad bilarna
infor morgondagens tdv-
ling. De ndgot friare regler-
na for dret tilldter andra
ventiler, s@ motorerna var-
var nu éver 9000 varv vilket
gor att de inte hdller sd
lange som tidigare. ldag
rdknar vi med att en maskin
haller cirka 1000 km innan
den mdste renoveras och al-

la slitdelar bytas. De trdi-
ningsmotorer vi anvinder
kor vi lite ldngre med da ett
ras pd trdningen inte dr lika
katastrofalt som under ett

s

race.

Tyska misterskapet kors
inte enligt Grupp A-regler.
Visserligen ir de tyska reg-
lerna baserade pa Grupp A-
reglementet men bland an-
nat insug, insprutning, ven-
tiler och utblas dr fritt.
Dessutom kor alla i samma
klass, de annars starkare
Fordarna har strypta insug
och dessutom anvinder
man sig av vikten for att
jimna ut skillnaderna mel-

lan bilarna. Det dr alltsa det
som gjort serien sa tuff och
konkurrensen sd hérd att
man nu verkar byta motorer
lika ofta som Formel 1-stal-
len. Pi min fraga om inte
det stiller orimliga krav pa
mindre organisationer som
Zakspeed svarade herr
Warthofer:

"’ For oss dr det inga pro-
blem, vi har 6—8 motorer
att disponera for sdsongen
och ndr varje motor gjort
sitt returnerar vi den till
BMW Motorsport for reno-
vering. Vi fdr sedan tillbaka
fardiga, testade motorer
och stoppar bara in dem i

Ibland kan det dven ga lite for
hett till. Till vdnster ser vi
Armin Hahnes Ford efter
kraschen med Klaus Ludwigs
Mercedes. Hahne klarade sig

"
1

Zakspeeds andre forare, ve-
teranen Dieter Quester, 50
ar...

bilarna... Visserligen har vi
mdjlighet att sjdlv bvgga
och testa motorer — men
varfor ge sig in pd ndagot
som BMW sdkert klarar
biittre. Linder-stallet funge-
rar precis som vi ndr det
gdller motorerna medan
Schnitzer bygger sina egna
maskiner. Bilarna dr i
grunden samma bvggsatser
som BMW sdljer till vem
som helst for DEM 190 009
(cirka 600000:—) men vi
gor egna specialare ndr vi
sdtter ithop dem...””

Det star fyra bilar i verk-
staden, betyder det att ni har
tva reservbilar?




’Nej, normalt har vi en
komplett reservbil. For till-
fdllet dr dock dven den na-
got nedplockad. Den fjirde
bilen dr en ny bil som vi
| héller pa att bygga upp for
] att sa smdningom ersdtta en
i av de ovriga tre med.”’

tan fullt i verkstaden, bety-
der det att ni inte langre kan

j Med fyra bilar &r det nas-
|
?
' ata er uppdrag fran andra?

>’ Det finns inget som for-
mellt hindrar oss att bygga
bilar dven at andra, proble-
met dr bara att organisatio-
nen inte riktigt rdcker till
for det. Ndgon enstaka bil
kanske vi kan hinna med att
bygga men det skulle kosta

cirka DEM 30000 (cirka
110000 svenska kronor).”’

Warthofer kommer ur-
sprungligen fran Ford Mo-
torsport och kom till Zak-
speed dé foretaget jobbade
intimt ihop med Ford. Han
tycker dock att samarbetet
med BMW ir *’fantastiskt™
och ser framtiden an med
tillforsikt.

Det #r lite svért att slita
sig fran den stimulerande
atmosfiaren hos Zakspeed,
effektiviteten &r otrolig.
Medan jag pratade med
Warthofer hade mekaniker-
na plockat ut motorerna ur
bigge bilarna ‘och borjat
forbereda monterandet av
nya.

‘
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20Ks,

— fran Ford Hll BMW

Zakspeed éar ett namn
som far blodet hos manga
Ford-fans att pulsera lite
hiftigare. For de allra flesta
ar Zakspeed for evigt for-
knippat med Ford, dven om
man for ett par ar sedan
klippte banden med den
multinationella jatten. Se-
dan 1987 dr namligen Zak-
speed ett av BMW:s tre ra-

cingstall i tyska masterska-
pen samtidigt som man fort-
sdtter att driva det egna For-
mel 1-stallet.

Erich Zakowski heter den
vithéarige eminensen bakom

Zakspeed, en tuff man som

genom aren fatt sin beskér-
da del av bade med- och
motgangar. Lite forenklat

kan man vil siga att det
mesta han satsat pad har
lyckats over forvidntan —
med ett enda stort och vik-
tigt undantag, Formel 1...

Det har alltid varit tufft
for nykomlingar att sl sig
in bland de etablerade i
Fl-cirkusen och Zakspeed

gjorde det extra svart for sig

genom att anvanda sig av en
egen turbomotor redan fran
starten 1985. Anledningen
var framgingarna med de
Ford-baserade racingmoto-
rer man byggt for ett flertal
olika dndamal. Mest fram-
géngsrika var kanske den

Till vinster ser vi en av Zak-
speeds BMW M3 :or rattad av
Steve Soper . Soper vann bdg-
ge -heaten pd Niirburgring
och tavlingen blev alltsd en
stor framgdang for stallet.
Ovan Soper som tagit tdten.

Skiarskéddar man maski-
nerna mérker man en annan
nyhet for aret, insuget har
fatt dubbla insprutnings-
ventiler per cylinder. En
ventil placerad som vanligt
ndra toppen och en extra
langst ut pa de langa insug-
ningsroren. Det &r inte und-
ra pa att man nu talar om

handfull Zakspeed Ford
Capris man byggde 1980—
81. Négra utrustades med
en blott 1427 cc stor motor
som fran bérjan gav 380 hk
for att 1981 vara uppe i 460
hk... Dessutom tillverkades
en storre version av motorn
pa 1,7 liter, men den blev
aldrig lika framgéangsrik.
Med den lilla motorn lyck-
ades dock Klaus Ludwig,
idag en av Mercedes stjam-
forare, vinna tyska racing-
misterskapen 1981.

Framgéngamna ledde till
ett fortsatt samarbete med
Ford i USA och ett dotter-

Automobil

Ovan Zakspeeds verkstad pa
Niirburgring. Mekanikerna
gor ett motorbyte fore racet.

?’

bolag med namnet
speed-USA™ bildades. Dar
utvecklades turbomotorer-
na vidare samtidigt som de
blev stérre och monterades i
Fords Mustang GTP, en ren
racerbil avsedd for IMSA-
serien. Den presenterades
1984 och hade da en 2,1-
liters, 700-hastarsmotor
monterad framtill. Senare
togs motorn upp till 2,3 liter
och monterades i mitten.

Under tiden hade dock
Ford tappat intresset och
projektet fortsatte pa sparla-
ga. Sa sent som forra aret
sdg jag ett par av dessa

320—330 hk ur den blott

2,3 liter stora motorn...

Z.akspeed

dubbelsegrar...
Hur gick det da i tivling-
en pa Nirburgring undrar
ni? Bra forstas, Steve Soper
1 en av Zakspeed-bilarna
vann bdgge heaten eller
man kanske skall siaga del-
tdvlingarna dd de raknas
som separata race 1 sam-
mandraget.  Framgéngen
kom dock inte helt utan dra-
matik. I forsta tivlingen tog
Roberto Ravaglia (engels-
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Zakspeed-motoriserade bi-
lar i IMSA-tavlingen pa
Mid-Ohio-banan, men de
figurerade inte lingre i tét-
striden.

Fords sviktande racingin-
tresse gjorde att Zakspeed,
som haft ett mycket intimt
samarbete med Fords Mo-
torsportavdelning, hamna-
de i nagot av ett vakuum.
Framgéngama hade dock
gjort att man hade tiamligen
litt att skaffa sponsorer och
sa foljde da satsningen pa
Formel |. Med som mest ett
65-tal tekniker i Niederzis-
sen har man alltsd sedan
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ménnen kallar honom Ra-
violi...) i en av Schnitzers
BMW-bilar ledningen fore
Soper. Ravaglia tidnjde ut
ledningen till 10— 15 meter
innan ett stort oljespill gjor-
de att faltet atersamlades
bakom en Pace-Car medan
banan rensades. Filtet
stdpptes igen med bara ett
par varv kvar och dramati-
ken var stor nir Soper tog
sig forbi Ravaglia... Rava-
glia sackade alltmer och en
kvast av rok ur avgasroret
skvallrade om att loppet var
kort for hans del och Soper

AMG-Mercedes-stallets biig-
ge stjdrnor, Klaus Ludwig
ovan fore start och dansken
Kurt Thiim i aktion pa bilden
till hoger. Thiim dr tidigare
tysk mdstare och mycket
snabb.

starten 1985 satsat stenhart
pa den tuffa F1-cirkusen.

Zakspeeds egen turbo-
motor saknade inte effekt,

som mest gav den 6ver 1000

histkrafter, istillet var det
driftsikerheten hos bade
motormn och bilen som var
det stora problemet. Trots
rejala satsningar fran forare
som Jonathan Palmer, Mar-
tin Brundle, Cristian Dan-
ner med flera har framgéng-
arna uteblivit nistan helt. I
ar hoppas man dock pa att
bryta trenden dd man fatt

Till hoger en gammal Zak-
speed FI-motor pa museum.
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fortroendet att anvinda sig
av Yamahas nya F1-motor.

Zakspeeds forare i ar dr

- visttysken Bernd Schneider

och japanen Aguri Suzuki
som man ’’fick pa kopet’’
da kontraktet med Yamaha
om motorleveranser skrevs.
An sa linge lider man av
tidsbrist, ndgot som gjort att
man inte hunnit testa
ordentligt, men med Yama-
ha bakom ryggen lir Zak-
speed kunna lyckas dven i
Formel 1...

Bittre har det gatt med
samarbetet med BMW.
Zakspeed kontrakterades

forst 1987 for att skota
BMW:s  ’’Junior-Team’’

som skulle delta i det tyska
standardvagnsmasterskapet
med BMW M3-bilar. For-
utom Zakspeed stodde
BMW iven Schnitzer- och
Linder-stallen som med li-
kadana bilar tog upp kam-
pen med ungdomarna Marc
Hessel och Eric van de Po-
ele i Zakspeeds M3:or. Vis-
serligen skulle Schnitzer-
och Linder-stallen i forsta
hand satsa paA EM-tévlingar-
na, men det forringar pa in-

Till héger Martin Brundle,
Zakspeed FI, Japans GP
-87.

omobil

ey ‘“1

kunde i lugn och ro styra
mot malflaggan.

- Nista race borjade illa.
Redan efter ett halvt varv
tappade Klaus Ludwig kon-
trollen 6ver sin Mercedes i
full fart. Efter att forst ha
glidit langs banan pa griset
bredvid véinde hans bil in pa
banan dir den blev stdende
nér huvudklungan kom. De
flesta klarade sig runt men
Armin Hahne som lag och
slipstreamade en annan bil
sag inte vad som hinde och
frontalkrockade med Lud-
wigs Mercedes.

Ludwig, ‘Volker Strycek
och Olaf Manthey som
ocksa var inblandade klara-
de sig med mindre blessyrer
medan Hahne brét en arm
och fick ett flertal kompli-
cerade benbrott. En liten
paminnelse om att standard-
vagnsracing ocksa kan vara
farlig. ..

Om det inte varit for bi-
larnas mycket kraftiga kon-
struktion hade det kunnat
sluta riktigt illa. BMW
M3:an har exempelvis 25
meter ror som fungerar bade
som stortbage och kaross-
forstyvning.

i

En AMG-Mercedes motor
klar fér montering. Numera
g0r toppstallen rutinmdssiga
motorbyten fore tavling.

Nir tivlingen sia sma-
ningom startades om blev
det en spinnande fight mel-
lan Soper i Zakspeeds
BMW och fransosen Fabien
Giroix 1 en Schnitzer-
BMW. Giroix lyckades
dock aldrig ta sig férbi och
Soper vann dven den andra
tavlingen fore Giroix och
Dieter Quester i den andra
Zakspeed-bilen.  Quester
kom fyra i det férsta racet s&
helgen blev mycket lyckad
for herr Warthofer och hans
pojkar. Fragan dr bara vad
som hént om inte Ravaglias

tet sitt Zakspeeds fram-
géngar redan forsta dret som
man samarbetade med
BMW. Belgaren Eric van
de Poele lyckades nidmligen
vinna det tyska maisterska-
pet for Zakspeed...
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Den bil van de Poele kor-
de koptes sedan av Forena-
de Bil och med Lennart
Bohlin bakom ratten barga-
de den SM-titeln -88 medan
'Peggen’’ Andersson ratta-
de samma vagn till en NM-
titel samma ar. En fram-
géngsrik bil med andra ord
och i ar fortsitter den sina
hérjningar pa svenska ba-
nor. ..
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motor rasat... Det kanske
ligger ndgot i det dédr att inte
peta i motorerna sjélva utan
lita BMW skota den de-

len... _
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Infor sasongen -89 satsa-
de Zakspeed pa tva utlind-
ska stjirnor, engelsmannen
Steve Soper och dansken
Kris Nissen. Soper har de
senaste aren varit mycket
framgangsrik bade i Eng-
land och pa kontinenten,
forra aret vann han inte
mindre in 6 EM-tavlingar
bakom ratten pa en Ford
Sierra Cosworth. Det resul-
terade i en andraplats totalt i
EM och om inte det var nog
fér att imponera pa Zak-
speed-génget, sa gjorde han
dven ett inhopp i en BMW
M3 i det tyska masterskapet
forra aret och slogs direkt i
toppen.
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jan tinkt som reservforare,

Automobi

Innan allvarer sétter igdng
rdder det lite showstidmning
med en del kvinnlig fdgring i
depdn. Pa bilden till héger
ser vi en sammanbiten Ornulf
Wirdheim  konferera med
stallchefen fore start.

Dansken Kris Nissen har
dock dnnu inte kunnat ta sin
plats i stallet da han fortfa-
rande lider av sviterna efter
att ha blivit svart briand i en
olycka med en Grupp C-bil
forra aret. I hans stille har
veteranen Dieter Quester
hoppat in. Han var frin bor-

men den populdre dsterrika-
ren, som i ar forresten fyller
50 (1), visade direkt att han
fortfarande kan visa ung-
tupparna ett och annat...

®

Zakspeed sorjer for dterviixten genom att operera en stor
kartbana pd Nirburgring. Jdtteskojigt for leklystna i alla
dldrar...




