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Sportvagn fér 50.000:- Opel Manta. Toyotas "Pocket exotic”, mittmotorbilen MR2 provkérd. Hartge
H35-24, M5-motor i M3 kaross. Jensen Interceptor tillbaka. Mercedes 300 GE eller Toyota GT-FOUR?
Citroen DS. Lotus Elan och Elan +2. Vad och varfér i Chassiedynamik. Garageklubb p& vift. Collection.
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Pa en enda sekund gar en bil med hastigheten 90 km/h
hela 25 meter.
Behover du véja for nagot i den hastigheten, dr det re-
aktionssnabbheten som avgor om du kiarar det eller inte.
Och det giller reaktionssnabbheten bade hos dig och
dina déack.
Ett "langsamt” dack fortsitter rakt fram under
brakdelar av en sekund, innan det foljer falgen.
Darfor lagger Gislaved stor vikt vid att bygga
ddck som reagerar snabbt och bestamt pa ratt-
rorelser.
Nya Speed 306 ar ett bra exempel pa detta.
Speed 306 dr mycket sidstabilt och darfor oerhort
reaktionssnabbt.
Speed 306 dr dessutom okansligt for spar i vag-
banan. Det “vandrar” inte utat vid kurvtagning.
Och det &r det tystaste och mest komfortabla déack
som kommer att rulla pa vara vigar i sommar.
Vill du ha déck, som ger dig hogsta komfort och
stOrsta sakerhei, sa styr du stegen till Volvo, Saab,
V.A.G, Ford, Toyota eller OK.
Det ar dar du hittar Gislaved Speed.

icket som reagerar
lika snabbt som du sja

Iv.

Reaktionsddcket Speed

Ellslaved
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Automobil

Det mesta
av BMW:s

bdsta

Hartge
H35-4

Mattias Persson (text
och foto) har provkort
ett BMW Ma3-derivat

dar motorn ar lanad
fran storebror M5 och.\n
som dessutom ir modi-

fierad for att utvecklaJL
niara 340 hk...

A an tager det spor-
/ @ tigaste BMW ha-
ver — Chassi och

v B8 _Kaross frin M3
och 35 liters sexan med 4
ventller per cylinder fran
MS5. Dessutom vissar man
maskinen till 330-340 hk
for att sikerstiilla att ingen
M3:a for gatbruk ir snab-
bare. Ligre och hardare
fjadrar, de fetaste dicken

| som far plats och for siker-

hets skull en tankvolym pa
125 liter ger ytterligare pon-
dus. Skivbromsar med 302
mm i diameter ser till att re-
tardationen imponerar

. minst lika mycket som acce-

lerationsformagan - drygt
30 meter ir allt som behovs
for att fa stopp pa Hartge
H35-24 fran 100 km/tim.

Av detta inser ni sikert att
Hartge har byggt ndgot av det
grymmaste som nagonsin ska-
dats pA BMW-basis for gat-
bruk. Vikt/effekt forhallandet
ar blott 4,2 kg per histkraft
vilket gor att to.m. nya
Porsche Turbo far se sig sla-
gen pd den punkten. Men i
ligre farter &r det mer 4n mo-
toreffekten som spelar in rent
accelerationsméssigt. Hartge
har gjort s& gott man har kun-
nat genom att forse H35-24
med elakt breda 265/40 ZR17
Pirelli P 700Z dick, men inte
ens det dr nog for att fa fiste
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pa de tva ligre vixlarna. Med
motorvarvet pa vridmoments-
toppen 1 startdgonblicket
snurrar bakhjulen fortare #n
underlaget tills farten &r
bortidt 100 km/tim och #nda
har 6vningen inte tagit mer dn
6 sekunder blankt. En ndgot
forsiktigare start resulterar i
5,7 sekunder for 0-100
km/tim, men bittre &n si blir
det inte...

Urstark pa alla
varvtal

Det &dr i farter over 100
km/tim som den urstarka
BMW-sexan kommer till sin
ritt. Kvartsmilen nis pa minst
sagt hurtiga 13,5 sekunder
ach efter 20 sekunder &r far-
ten 200 km/tim. Toppfarten
dr 275 km/tim och hela vigen
dit accelererar H35-24 hart.
Visst ser en M3 rd och
mycket potent ut — men efter-
som Hartgen levererar rena
superbilsprestanda méste man
#nda tala om en ulv i farakli-
der.

Lika maktigt som topp-
effekten dr vridmomentet pa
lag- och mellanvarv. Redan
fran 1500 varv/min drar ma-
skinen starkt och malmedve-
tet med samma silkesmjuka
géng som vi vant oss vid frén
BMW:s sexor. Effekt och
vridmoment stiger sedan
proggressivt och nér moment-
toppen 355 Nm nés vid 4500
varv sitter sig BMW:n or-
dentligt for att formligen
skena vid 5500 och med ett
djuriskt vral leverera effekt i
overflod till varvriknarndlen
nérmar sig 8000...

Farakliderna kommer vl
till pass nir man vill ha sill-
skap bakom ratten. For trots
superbilsprestanda ir Hartge
H25-24 lika rymlig som vil-
ken 3-serie BMW som helst.
Krampaktiga korstéllningar
och obefintligt bagagerum fér
std for andra — hir kan fyra
man och packning dka 275
km/tim,

Men det &r inte bara accele-
ration och toppfart som gor
en superbil — viighallning och
bromsar #r minst lika viktiga
ingredienser och H35-24
fortsdtter att imponera pa
dessa punkter. ABS-brom-
sama med 302 respektive 300
mm skivor fram och bak #r
enormt kraftfulla och har
kinslighet som matchar. De
ir dessutom helt outtréttliga —
upprepade harda inbroms-
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Staffan Swedeborn
madlar viigen svart
med Hartge H35-24
- 0-100 km/tim
avklaras pa 5,7
sekunder...

Motorn hiirstam-
mar fran BMW M5
och dr modifierad
Jor att prestera niir-
mare 340 hk.
Sdngen dir obeskriv-
lig hela viigen frin
1000 till 8000
varv/min...

Automobil
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Hartge H35-24 dir en av de

rullar pa allmiin vig. Hjulen

och emblemet pad bakluckan av-

sldjar potensen.
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snabbaste BMW-derivaten som

Automobil

ningar fran mycket héga far-
ter resulterar varken i férsim-
rad bromsverkan eller svam-
pighet i pedalen.

Vighéllningen dr under
torra betingelser mycket bra,
men ndr vigbanan #ir vét
torde en viss forsiktighet
iakttagas. Det &r inte bara ef-
fekten man méste ha respekt
for — de breda dédcken, som
dessutom var vil slitna pa
provbilen, kommer knappast
till sin rétt i véita da de har all-
deles for mycket vatten att
tringa undan. Men nir vigen
dr torr dr greppet ndra nog
omutligt — med viss reserva-
tion for de tva ldgre vixlama
som jag tidigare ndmnde.

Frontmotorkonceptet gor
dessutom att Hartge H35-24
upptrider férhallandevis god-
modigt nér man nér grinsen
for viggreppet. Bakvagnen
flyter snillt ut och med den
kansliga och exakta styr-
ningen #r det litt att styra
emot och sedan justera kurv-
radien med gasen.

Men for vanliga svenska
landsviigsforhdllanden hade
jag hellre sett ett ndgot mju-
kare fjidring med bibehallen
stenhdrd  démpning. Pa
ojimna végar #r Hartgen
mycket stotig och vil nervos
vilket frimst f&r tillskrivas
fjadringen och 17-tums hju-
len med 45 — respektive 40-
profil dick fram och bak. Det
ar forst i farter uppemot 160
km/tim som man kan njuta av
en viss fjadringskomfort —
och ménga anser det oldmp-
ligt att kora i de hastigheterna
pé krokiga svenska 70-vigar.

Knappast till

Sverige

Om Hartge H35-24 kommer
till Sverige 4r #nnu inte be-
stamt. I vilket fall som helst
madste vi d& vinta pa den and-
ra generationen d4 dagens an-
viander "gamla" M5 motorn
utan katalysator. Men som ni
sidkert noterat har BMW:s 3-
serie genomgAtt ett genera-
tionsskifte vilket innebdr en
ny 6-cylindrig M3 frin BMW
i host- och didrmed #r det
knappast troligt att vi far se
Hartge H35-24 i sitt nuva-
rande utférande ens med kat-
motor i Sverige. Men det #r
forstds ingenting som sdger
att inte MS5-maskinen gir att
plantera i nya M3...
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Hartge-BMW M3 H35-24
Fordonstyp: 4-sitsig 2-ddrrars
sedan

Pris: 131.000 Mark i Tyskland

Motor

Typ: 6-cylindrig radmotor
Borrning x slaglingd:

93,4x84 mm

Cylindervolym: 3453 cc
Kompressionsforhillande: 10,7:1
Ventilsystem: Dubbla &verlig-
gande kamaxlar

Antal ventiler per cylinder: 4
Kamaxeldrivning: Kedja
Téndsystem: Bosch Motronic
Brénslesystem: Bosch Motronic
Effekt: Over 330 hk vid 6800
varv/min

Max vridmoment: 355 Nm vid
4500 varv/min

Kraftiverforing

Typ: 5-viixlad manuell

Utviixling 1:an — 3,72

2:an—2,40

3:an- 1,77

4:an — 1,26

5:an -~ 1,00

backen — 4,23

slutviixel — 2,93:1

Koppling: enkelskivig torrlamell
Hjulupphéingning

Fram: MacPhersonben, undre
triangellédnk och kringningshdm-
mare.

Bak: Snett bakétriktade triangel-
lankar, skruvfjidrar och kring-
ningshimmare.

Styrning

Typ: Kuggsting

Servo: Ja

Antal rattvarv mellan stopp: 3,6

Bromsar
Typ: Ventilerade skivor runt om
Diameter: 302 fram och 300 bak

Fiilgar och diick

Filgstorlek: 7,5x17 tum fram
8,5x17 tum bak {
Fabrikat: OZ

Dickdimension: 235/45 ZR17
fram och 265/40 ZR17 bak
Fabrikat: Pirelli P700Z

Mitt och vikt

Lingd: 4345 mm

Bredd: 1680 mm

Hojd: 1370 mm

Hjulbas: 2565 mm

Tomvikt: 1388 kg

Prestanda

Acc. 0-100 km/tim: 5,7 sek.
402 meter: 13,5 sek.
Toppfart: 275 km/tim



