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* Supertest: Smart Forfour mot Mini Cooper

Vi avsiojar BMW:s framtid
— massor av rymdkoncept!






Kannetecken, De rida téndhattarna
avslijar den sista och starkaste
versionen: 2,5 liter och 238 hk.

14 ars van
ar antligenr
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BMW M3 Sport Evolution. Mikael Johnsson kér mérkats

sportigaste av de sportig

. Fran en tid da en BM\VY

sag ut som en BMW! Tex: Mikael Johnsson. Foto: Peter Gunnars.

homas Nilsson har kar

fram en bil jag ndrmar

mig med andakt. Varfor?

lo, som biltidnings- och hil-
broschyrsplijande tondring tris-

sar man litt upp vissa favoriter

till himlen och lite ull. Man lig-
ger thop superlativen frin alla
miijliga hill och kokar thop det
till négot man nistan kunde silja
syrran (Aj! Jag skrev nédistan!) fiir
att fi provsitta. Det blir et s3 nar
man bara torrbryter i drémmar-
na och gladeligen hoppar dver
sddant som driftskostnader och
annat trist.

BMW hade medvind under
slutet av 0-talet och att den dir
nya modellen M3 var ndt extra

firstod snart vem som helst, Jag
tror inte det skrevs ett ont ord
om den modellen nigonstans?
Vir firlagschel Gunnar Dacke-
vall skaffade sig for darigt en.

Ovanpd detta tar dessa raders
dd funige yngling kirkort i kir-
skolans BMW 318] samma ir
som BMW slapper en etter viirre
version av M3, Ar 1990 hette
rdinga grabbars nya drim BMW
M3 Sport Evolution.

D minns ocksd? Kul,

Fedan en vanl iy, W3 ur frsta
generationen fir sndlvattnet att
rinna till. Motorsportarvet dr
kiint. Bara grill, huv och frimre
delen av taket dr gemensamt
med karossen hos en vanlig 3-

serie, M3-modellen togs fram R
att gira rent hus i standard
vagnsmésterskapen och redan
debutidret 1987 gjordes detta i
bide den tyska och europeiska
serien. Det gick lika bra dret
didrpd men konkurrensen frin
bilar som Mercedes 190F 2,5-16
och Audi V8 vixte efterhand. Till
siisongen 1990 hade man darfor
till fullo utnyttiat regeln att mo-
difiera motor, kaross och chassi
under [brutsdtining att detta
ocksd gjordes pd minst 500
stycken gatbilar. Didrav M3 Sport
Evolution av vilka BMW gjorde
600 exemplar.

Nir jag nu stdr infér motet 14
ir senare kiinns det lite som att
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"For min dalnhada BMW:s design-
avdelning fatt frysa tiden har
Det blir inte snygyare an en ur-M3."”

dntligen triffa en person man
ldst o, sett pd bild, men aldrig
pratat med.

"ltsses vad frick den dr for-
farande”, tinker jag efter unge-
tir en sekund. Det finns ingen-
ting — ingenting! — som jag
shulle vilja dndra pa nir det gil-
ler formgivningen av denna bil,
Varken in- eller utvindigt. Med
sina skiirmbreddare och spoilers
har ur-M3 en aura som efter-
tridarna saknar. Jag forsoker
slappna av men pulsen gar istil-

Allt for fartens skull, ndstan.
Sport Evolution har stall-
bara vingar fiir att tavlings-
bilama skulle fa dra nytta
av samma sak. Riida bilten
mest for syns skull men
unika sportstolar och
greppvanlig mocka hijer
kirskirpan. Bara tva lacker
fanns att vilja pa: "Brilliant-
rot” och "Glanzschwartz",
Uppskurna skdrmar fram
rymmer 18 tums racehjul.

let 4t andra hallet nér jag un-
dersiiler alla specifika Sport
Evolution-detaljer: Filgarna i
"Nogaro-silber”, ratt och knopp
i mocka, de speciella sportsto-
larna och dven de riida tindhat-
tarna som var ett kinnetecken
tar den frdn 2,3 1ill 2.5 liter upp-
forstorade motorn.

Mest kiint dr formodligen de
stillhara spoilerbitarna som till
min glidje stir i fotografimaissigt
ritt "Miirburgring-lige” (higsta
mdéjliga markiryek), Mindre
kint dr att Sport Evolution ock-
sd hade stérre hjulhus fram och
Hittningar i bland annat form av
tunnare glas i sido- och bakruta,
Ar sint lickert = eller. ..

P plats i en synnerligen kom-
fortabel och samtidigt stottande
sportstol viicker jag den fram-
gingsrika Brreylindern till liv.
Jimfort med en normalfyra ir
skillnaden dnnu inte stor men
hiir gér det lite hardare pd tom-
ging med liten tendens till blud-
der. Att ettan ligger nere till viin-
sler dr inget jag missat, men oj
vad man miste ta 1 fir att £ viix-
larna pd plats? Det visar sig bero

pd att Thomas meonterat eft
"Short-shift-kit” dar vixelspa-
ken kortas avsevirt, Precisionen
ir det dock inget fel pd och efter
ett tag har jag vant mig,

Pressar si gaspedalen mot
durken frin ganska liga varv,
MNej, det dr mellan 5 000-7 000
varv denna hogvarviga maskin
ska ligga fer att det ska gd un-
dan, Det dir riktiga ylet uteblir
med original aveassystem men
Thomas intygar att prov med et
racesystern gav DTM-sdnger
ling vig. Lickert, men for job-
bigt i lEngden.

Fiirdelen med fyran dr bilens
otroliga balans och jag impone-
ras av hur fint den styr in i boj-
arna. Bakindan kan lockas ut
med gaspidrag 1 riitt lige - pre-
cis som man vill ha det,

Mir jag till slut slipper grep-
pet om mockaratten och kliver
ur rinner svetten. En kombina-
tion av sommarvirme utan AC
och risken &ver att bli ytrerliga-
re en i listan som rasat den "fel-
viinda™ vixellidan. Att ha bilens
dgare vid viigkanten ger som ni
forstdr en extra krydda,

Hur mycket visrdnad jag én
kinner kan jag inte sdga att jag
imponeras av sjilva kraften =4
har 14 ir efterdt. Men dndé Tack
Thomas, fér att jag fick prova
denna utsikta vighallerina, Mitt
begir och dnskan att ridda en
ur-M3 harviickts piallvar. =

Agaren/Themas Nilsson

Thomas Nilsson dr ingen typisk
BMW-freak — men rofiga bilar har
han alitid gillat,

“Mastan alla marken har haft
nagon kul modell T programmet.
Det géller bara att leta i Europa
fills eft bra exemplar dyker upp.”,
sager Thomas som, bland mycket
annat, kért M8 560 SEC -82 och
Fiord Mustang Shelby GTS00 -67.

Thomas firedrar bilar med
kéind historik och denna M3 SE
agdes under sina firata nio &r av
den luwemburgska racerforaren
John Lagodny (DTM-start Mir-
burgring 19881, Via en ameri-
kansk militdr fick Thomas mdjlig-
het att kipa den unika bilen nér
[Enkaren akte tillbaka till 54

*Jag slog till direkt och ar
mycxet nojd med bilen. Den fir-
medlar sitt viggrepp 53 fint och
et &r helkul att dverraska nyare
bilar pd kurviga vagpartier,”

Agaran karakd@rizerar sin BMW M3
Sport Evolution sd hir:

R  De:iyn 5%
DR rirorice 50%

Fakta/BMW M3 Sport Evolution

Motor

A-gylindrig radmotar, 2 467 o,
baren o slag 87 % 35 mm, 16 ven-
filer. Effekt 238 hk vid 7 000 vary,
Yridmoment 240 Nm vid 4 750
varv.

Krafidverfaring

S-yaxlad manuell ldda, 25-procen-
tig differentialbroms och bakhjuls-
drift.

Chassi och kaross

Slalvbirande 2-dirrars stélkaross
med siitfangare i plast, Cer 0,33,
Staflbara spollers fram och bak.
Tunnare rutor (3mot 4,3 mmjoch
mindse tank; (62 mat 70 liter) an
ordirarie M3. Ddck 225/45 JR16,

Matt och vikt
Langd x bredd x hijd 4 345 x 1 GAO
%1 370 mm, tomyikt 1 200 kila.

Prestanda (enl llv)
Acceleration 0—100 kmi 6.5 ssk
Toppfart 248 km'

Nypris (1990) 398 000 kronor
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